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Zoznam pouzitych skratiek

ATU automaticka telefénna Ustredia

AUT automaticky telefén

AZD automatizacia Zelezniénej dopravy

BK bezstykova kolaj

BpV vySkovy systém - Balt po vyrovnani

BZB bezkontakiny meni¢

BOZP bezpecnost a ochrana zdravia pri praci
DCF dekodér ¢asovych znaciek

DK dialkovy kabel

DKS dvojita kolajova spojka

di dizka

DM rozvadza¢ manipulacie

DSPRS dokumentécia pre stavebné povolenie v rozsahu pre realizaciu stavby
DSZS dokumentacia skutotného zamerania stavby
DT dopravna technolégia

Dvz dokumentécia pre vyber zhotovitela

DOK dialkovy opticky kabel

EaE elektrotechnika a energetika

EP ekonomické pravidla ZSR

Eo modul pretvorenia zemnej plane

Epl vypocitany modul pretvorenia plane Zelezniéného spodku
EPS elektricka poziarna signalizacia

EPZ elektrické predkurovacie zariadenie

ES elektronické stavadlo

EU Eurépska tnia

ev.km evidencny kilometer

EZ elektromagneticka zamka

EZS elektricka zabezpeCovacia signalizacia
EZZ elektronické zabezpeCovacie zariadenie
GP generalny projektant

GPK geometricka poloha kofaje

GSM-R mobilny telefénny systém pre Zeleznice
GZS globalne zariadenie staveniska

HDO hromadné dialkové ovladanie

HDPE vysokotuhy polyetylén

HIM hmotny investicny majetok

HKT hlavna k&belova trasa

HPB hradlovy poloautoblok

Hr. Zelezniéné hradlo

J jednoduché vyhybka

JKS jednoducha kolajova spojka

JKSO jednotna klasifikacia stavebnych objektov
JSPD jednotny systém prenosu dat

JTSK Jednotna trigonometricka siet katastralna,
JZM jednotna Zelezniéna mapa

KK koaxialny kabel

szkm Zelezniény kilometer existujucej trate

KO koniec obluka

KP koniec prechodnice

KR komplexna rekonstrukcia

KRZZ komplexna rekonstrukcia Zelezniéného zvrku
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LAN miestna siet

LED svietiva didda

LPF Lesny pdédny fond

MB miestna batéria (telefonna)

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

MK miestne kable

MTS miestna telefénna siet

MZ mechanické zavory

nn elektrické vedenie — nizke napétie

NTL nizkotlak (napr. nizkotlakové plynové potrubie)

OpK opticky kabel

Os osobny vlak — vlak, ktory zabezpeduje prepravu spravidla do vSetkych stanic a zastavok na
prechadzanej trati

oznam. zar. Zelezniné oznamovacie zariadenia (vratane ostatnych zariadeni slaboprudovej techniky)

ozT oznamovacia a zabezpectovacia technika

PB prijimacia budova Zelezni¢nej stanice, alebo zastavky

PBS poziarna bezpecnost stavieb

PD projektova dokumentacia

PF pozdizny profil

POV plan organizécie vystavby

PPF pofnohospodarsky podny fond

PR prieény rez

PS prevadzkovy subor

PZZ priecestné zabezpedovacie zariadenie

RPB releovy poloautoblok

RS riadiaca stanica (dispeCerské centrum / centrum riadenia)

RzZ releové zabezpegovacie zariadenie

RUPS rozvadza¢ UPS

SDH synchronna digitalna hierarchia

SEaE Sekcia elektrotechniky a energetiky

SO stavebny objekt

SPF Slovensky pozemkovy fond

St. stavadlo

ST Slovak Telecom, a.s.

STL stredotlak (napr. stredotlakové plynové potrubie)

STN Slovenska technicka norma

STKP spojnica temien kolajnicovych pasov

SOZT Sekcia oznamovacej a zabezpe€ovacej techniky

SVK suvisla vymena kolajnic

SZZ stanitné zabezpeCovacie zariadenie

SZTS Sekcia Zelezni€nych trati a stavieb

$ Sirka

8K Strukturovana kabelaz

TK temeno kolajnice

TKP temeno kofajnicového pasu

TNZ Technicka norma Zeleznic

T0 tratovy obvod

TO transformator oddelovaci

TS transformovia

TU tratovy usek

TZZ tratové zabezpeCovacie zariadenie
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uiC Medzinarodné Zelezni¢na unia

UIC-GC medzny priechodovy prierez UIC-GC

UPN Gzemny plan

UPS nahradny zdroj napajania

VB vypravna budova

Vinax maximalna rychlost

vn elektrické vedenie — vysoké napatie

VTL vysokotlak (napr. vysokotlakové plynové potrubie)

VTO vonkajsi telefonny objekt

vUc vy$8i izemny celok

wn elektrické vedenie - velmi vysoké napétie

zab. zar. Zelezni¢né zabezpec€ovacie zariadenie

Z0 zaCiatok obluka

ZP zaciatok prechodnice

Zr. zrychleny vlak — je obdobou R s CastejSim zastavovanim
ZS zariadenie staveniska

ZATU 7elezniéna automatick4 telefonna Ustrediia

ZDK Zelezniény dialkovy kabel

zkm zeleznicny kilometer, staniCenie projektovanej trate
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky,

ZSRGR Zeleznice Slovenskej republiky,— Generalne riaditel'stvo
ZST zeleznitna stanica
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IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY

11 Stavba

Nazov stavby:

Margecany — Cervena Skala, KRZZ km 87,437 - 92,272, di.4,835km

Cislo stavby A 17096

Miesto stavby TU 3101 ZST Margecany — ZST Cervena Skala,
DU 26 ZST Telgart — ZST Cervena Skala

Kraj Banskobystricky

Okres Brezno

Obec Telgart, Cervena Skala

Katastralne izemie Sumiac, Telgart

Charakter stavby Rekonstrukcia dopravnej cesty - liniova stavba

1.2 Stavebnik

Nazov stavebnika : Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo, 813 61 Bratislava, Klemensova ¢.8
Ministerstvo dopravy,

810 05 Bratislava, Namestie slobody ¢.6

Nadriadeny organ :

1.3  Projektant

Spracovatel projektu:  VALBEK&PRODEX, spol. s r.0., Stredisko KoSice, 040 11 KoSice, ul. Rozvojova 2B
Stupefi: Dokumentécia pre stavebné povolenie v rozsahu realizacie stavby ( DSPRS)

2.  ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

Zddvodnenie stavby: 5 o

Ddévodom rekonstrukcie Useku ZST Telgart — ZST Cervena Skala je nevyhovujuci technicky stav
zelezniCného zvrsku, ktory je z roku 1968. Rozsah opotrebenia sucasti Zelezniéného zvrsku je tak rozsiahly, ze nie
je mozné dalej zabezpeCovat prevadzkyschopnost formou beznej idrzby. Ciefom stavby je zabezpedit zvySenie
bezpecnosti a plynulosti Zelezni€nej prevadzky, znizenie nakladov na Udrzbu a zlepSenie parametrov dopravnej
cesty.

Zéakladné udaje o stavbe:

Usek ZST Telgart — ZST Cervena Skala (DU 26) sa nachadza na trati Margecany — Cervena Skala (TU
3101). Je sudastou prepojenia Zvolen-Banska Bystrica-Margecany-Kosice. Zelezniéna trat je jednokolajna,
neelektrifikovana. Defini¢ny Usek (DU) 26 zagina na ZV 8 ZST Telgart a konéi na ZV 1 ZST Cervena Skala (patri
uz do obvodu OR ZV).

Na rekon$truovanom Useku sa nachédza:

- priecestie vzkm 92,006 (Ucelova komunikacia), v prevadzke ktorého je priecestné zabezpeCovacie
zariadenie typu AZD 71 bez zavor a bez aktivnej signalizacie,

- osem mostov v zkm 88,018, zkm 88,422, Zkm 88,796, Zkm 89,799, zkm 90,517, zkm 91,208, Zkm 91,241
a zkm 91,978,

- Zb doskové priepusty v zkm 89,217, zkm 91,176, Zkm 92,180,

- klenbové priepusty zkm 87,729, zkm 90,949 a Zkm 91,591 (ich rekon$trukcia nie je predmetom stavby).

V ramci predmetnej stavby dojde k rekonstrukcii:

- Zelezni€ného zvrsku, zelezni€ného spodku (rozSirenie plane Zel. spodku do normovych parametrov
vratane navrhu odvodfovacich zariadeni v zarezoch, resp. Upravy telesa drahy),

- mostov,

- pravej rimsy Zb doskového priepustu v zkm 92,180,

- priecestia v zkm 92,006,
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- nahrade anulatného suboru ASE (ktory vyhodnocuje prejazd Zelezniéného vozidla) za dvojicu
inundacnych sluciek,
- existujuceho vzdusného vedenia, ktoré bude nahradené novym zemnym vedenim.

Cielom rekonstrukcie je dosiahnutie normovych parametrov dopravnej cesty vo vSetkych jej
ukazovateloch v rozsahu realiz&cie stavby, zaistenie bezpecnej a plynulej Zelezni¢nej prevadzky.

3.  PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Pre vypracovanie projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby
(DSPRS) boli pouzité nasledovné podklady:

e investi¢né zadanie stavby a zmluva o dielo ¢. 4938/2019/5400/029 zo diia 25.07.2019,

e vyzva na zacatie prac zo dia 04.09.2019,

o geodetické zameranie — polohopis a vyskopis v suradnicovom systéme S-JTSK, vySkovom systéme Balt po
vyrovnani, v triede presnosti 3,

o jednotna Zeleznitna mapa (JZM),

o ckologicky prieskum kolajového 16Zka spracovany v 10/2019,

¢ obhliadky dotknutého uzemia projektantmi PS a SO,

e zavery zo vstupnej porady zo diia 25.09.2019,

e podzemné inzinierske siete a vedenia uvedené podla informativneho zakreslenia z evidencie jednotlivych
spravcov,

vytyCené siete v sprave OZT OR KE zo dria 6.11.2019,

vytyCené siete v sprave OZT OR ZV zo diia 24.10.2019,

vysledky z prieskumu kontrolnych vrtov MO KE zo diia 24.10.2019,

vysledky z prieskumu kopanych sond zo dia 22.11.2019,

zavery z miestneho Setrenia (vytipovanie mostov pre rozsirenie zabradli MPP 2,2, resp. vytipovanie trés
kablovych vedeni) zo dfia 26.11.2019,

zavery zo zavereCnej porady zo dna 30.06. 2020,

zavery konferenéného prerokovania zo dna 21.08.2020,

prislusné technické normy,

predpisy a vzorové listy ZSR,

Vzorové listy Zelezniéného spodku Z1-210,

dokument ZSR V&eobecné technické poziadavky kvality stavieb (VTPKS),

zakony, vyhlaSky a nariadenia.

4. CLENENIE STAVBY NAPS a SO

A. SPRIEVODNA A SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA
B. SUHRNNE RIESENIE STAVBY
B.1 Prehladna situacia stavby
B.2 Koordinacna situacia stavby (zastavovaci plan)
B.3 Plan BOZP
B.4 Projekt nakladania s odpadmi
C. DOPRAVNA TECHNOLOGIA
D. DOKUMENTACIA PREVADZKOVYCH SUBOROV :

Odbor 21 Zelezniéné zabezpeGovacie zariadenie
PS 01 Uprava PZZ v km 92,006

Odbor 22 - Oznamovacie zariadenie
PS 02 Nahrada nadzemného vedenia (NNV)
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E. DOKUMENTACIA STAVEBNYCH OBJEKTOV:

Odbor 32- Zeleznicny spodok, zvr$ok a néstupistia
SO 01 Zelezniény zvrSok

S0 02 Zeleznicny spodok

SO 03 Zeleznicéné priecestie v Zkm 92,006

Odbor 33- Mosty a umelé stavby
SO 04 Mosty

F. PROJEKT ORGANIZACIE VYSTAVBY

G. CELKOVE NAKLADY STAVBY

H. DOKLADY

I. GEODETICKA DOKUMENTACIA

J. EKOLOGICKY PRIESKUM KOLAJOVEHO LOZKA

K. INZINIERSKOGEOLOGICKE POMERY V USEKU ZAREZOV

5. VECNE ACASOVE VAZBY STAVBY NA OKOLITU VYSTAVBU, SUVISIACE
INVESTICIE

5.1  Véazba na okolitl vystavbu a prifahlu cestnu siet’

Uvedena stavba bude realizovana na existujucej Zelezni¢nej trati, majetkovopravne sa nachadza na
pozemkoch v sprave ZSR.

Predmetna stavba bude realizovana na pozemkoch evidovanych ako zastavané plochy a nadvoria, ostatna
plocha, resp. ako prijimacia budova s.€.517 a teda nema ziadne naroky na zaber pofnohospodarskeho a lesného
pddneho fondu (PPF a LPF) ani vazby na okolitu vystavbu.

V Case projektovej pripravy nie je zndma Ziadna investiéna vystavba ani jej priprava. Napojenia na okolitd
zastavbu a prifahlu cestnu siet' zostanu existujlce, bez ich Uprav.

5.2  Obmedzenie existujucich prevadzok

Realizacia prac vybudovania odvodiovacich zariadeni (najmé v zarezoch), resp. Upravy telesa drahy
v nasypoch a odrezoch (osadenim Zb prefabrikatov) bude prebiehat v 7 hodinovych dennych vylukach (zaiatok
vyluky GVD 2019/2020 o 8:40 po prejdeni viaku RR 820 ZST Cervena Skala (v pripade prac potas soboty alebo
sviatkov zagiatok vyluky po prejdeni viaku RR 825 9:43 ZST Telgart) koniec vyluky GVD 2019/2020 o 16:10 pred
prechodom vlaku RR 822 v ZST Telgart). V tomto dase bude obmedzena Zeleznitna doprava ako osobna tak aj
nakladna. Realizaciou rekonstrukénych prac prevadzanych za uplnej vyluky predmetnej tratovej kolaje bude
obmedzena najmé osobna zeleznitna doprava. Nakladna doprava bude presmerovana na obchadzkové trasy.

Vo vztahu k cestujlcej verejnosti bude preto potrebné na tuto skutocnost upozornit, kedy bude potrebna
nahradna autobusova doprava. PodrobnejSie, vid ¢ast projektovej dokumentacie C. Dopravna technoldgia.

5.3  Vézba na existujuce inZinierske siete

Vramci projektovej pripravy boli zistované a spravcami zakreslené a potvrdené inzinierske siete do
jednotnej Zelezniénej mapy. Pre umoZznenie pripolozenia novo navrhovanej kablovej chranickovej trasy (ako
nahrada existujuceho vzdusného vedenia, novym zemnym vedenim) k existujicim zemnym kablovym vedeniam
(ktoré budl do novej KChT prelozené) bolo nevyhnutné pre vytyCenie tras existujlcich zemnych kablovych
vedeni a to:

- sieti v sprave OZT OR KE, resp.

- sieti v sprave OZT OR ZV.

Tieto siete (vratane vytyenych) su vykreslené v Casti dokumentécie B.2 Koordinaéna situacia stavby
(zastavovaci plan).

Pred zaCiatkom stavby musia byt vSetky dotknuté inZinierske siete (mimo uz v tejto PD vytyCenych sieti)
vyty€ené ich spravcami. O ich vytyCenie poziada pred zahajenim zemnych prac zhotovitel. V rdmci stavby nebudu
z dovodu kolizie prekladané siete cudzich spravcov (okrem viastnych sieti v sprave ZSR).

Stavbou dotknuté siete dotknuté siete su rieSené v ramci PS 01 a PS 02. Ostatné siete by stavbou nemali
byt dotknuté, napriek tomu pri zemnych pracach v oblasti vytyenych sieti je potrebné postupovat zviast opatrne
ruénym odkopom. Ak by dolo k obnaZeniu kéblov resp. kablovej chranickovej trasy, ochrana tychto kéblov bude
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rieSena po dohode s vlastnikom, ak budi stavbou dotknuté budl ulozené do chraniciek podla pokynov spravcov
resp. bude rieSena ich preloZka priamo na stavbe.

5.4  Pripravované a prebiehajlice stavby v lokalite

V &ase projektovej pripravy predmetnej stavby projektant nema vedomost aby prebiehala subezne ina
projektova priprava inej stavby alebo samotna stavba.

6. PREHLAD BUDUCICH POUZIVATEL'OV

Buducim pouzivatefom a spravcom dokonéenej stavby st Zeleznice Slovenskej republiky, Generalne
riaditelstvo, Klemensova 8, 813 61 Bratislava.

Zadefinovanie posobnosti oblastnych riaditelstiev OR KE / OR ZV predmetne;j trate:
- ZV1 (ZST Cervena Skala) zkm 92,273 smer Margecany v sprave ZTaS OR KE,
- ZV1 (ZST Cervena Skala) zkm 92,273 smer Brezno v sprave ZTaS OR ZV,

- predzvest vchodového navestidla PrS, Zkm 88,33 smer Margecany v spréave (zab.zar) OZT OR KE,
- predzvest vchodového navestidla PrS, Zkm 88,33 smer Brezno v sprave (zab.zar) OZT OR ZV,

- vonkaj$i telefénny objekt v ZST Telgart smer Margecany v sprave (oznam.zar.) OZT OR KE,
- vonkaji telefonny objekt v ZST Telgart smer Brezno v sprave (oznam.zar.) OZT OR ZV,

Priamym pouzivatelom a spravcom su:

- Objektov Zelezniéného zvrsku a spodku - ZSR OR Kosice, Sekcia Zelezniénych trati a stavieb, Kasarenské
nam. 5, 040 01 KoSice,

- Objektov zabezpegovacich aoznamovacich zariadeni - ZSR OR KoSice, Sekcia oznamovacej
a zabezpecCovacej techniky, Tomasikova 27, 041 50 KoSice,

- Objektov zelezniéného zvrsku a spodku - ZSR OR Zvolen, Sekcia Zelezniénych trati a stavieb, M. R. Stefanika
295/2, 960 01, Zvolen,

- Objektov zabezpegovacich aoznamovacich zariadeni - ZSR OR Zvolen, Sekcia oznamovacej
a zabezpeCovacej techniky, M. R. Stefanika 295/2, 960 01, Zvolen.

7. LEHOTAVYSTAVBY

Casovy narok na realizaciu predmetnej stavby sa predpoklada cca 9 mesiacov. Konkrétny &as vystavby, t,.
zaciatok a koniec nebol zatial investorom stanoveny — bude zavisiet od planu investicii a od jeho finanénych
moZznosti.

RieSenie z hladiska BOZP by sohladom na vSetky zname alebo predvidate/né skutoCnosti mali byt
perspektivne dosledne aktualizované konkrétnym zhotovitelom stavby.

Podrobné stavebné postupy a koordinaciu vSetkych stavebnych prac s pracami na suvisiacich stavebnych
a prevadzkovych suboroch si spracuje zhotovitel prac. Stavebné postupy uvedené v Casti dokumentacie F. st iba
orientatné nakolko v Case spracovania dokumentacie nie je zndmy dodavatel stavby a nie je znama technoldgia
prac budiceho zhotovitela , z ktorej by bolo mozné presnejSie vychadzat.

Stavebné postupy budl zavisiet od celkovych kapacitnych a mechanizatnych moznosti zhotovitela
a musia byt prerokované s dotknutymi zlozkami ZSR.
RieSenie stavebnych postupov projektom je preto uvaZzované iba v hrubych teoretickych konturach. Navrh
stavebnych postupov je spracovany v samostatnej ¢asti dokumentacie F. Projekt organizacie vystavby
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8. SKUSOBNA PREVADZKA A DOBA JEJ TRVANIA VO VZTAHU K DOKONCENIU,
KOLAUDACII A UZIVANIU CASTI STAVBY
SkuSobna prevadzka a doba jej trvania vo vztahu k dokon€eniu a kolaudacii stavby je zavisla od priebehu
stavebnych préac a bude sa tykat:

e objektov Zelezni¢ného spodku a zvrdku,
e objektov zabezpe€ovacich a oznamovacich zariadeni,

Kolaj musi byt odovzdana spravcovi podfa STN 73 6360-2; STN EN 13 803-1 a VTPKS.
Aktivacia nového TZZ a PZZ bude realizovana na zaklade Rozkazu o vyluke (ROV) v zmysle predpisov

ZSR DP4, 7SR ZS 1, ZSR Z 10. Zhotovitel prac musi véas pred vylukou vypracovat a predloZit spravcovi

zariadenia technologické postupy a dalSie podklady potrebné k vypracovaniu ROV.

Podla predplsu ZSR DP 4 Viylukova ¢innost Zeleznic Slovenskej republiky:

e ¢&l. 49. Ziadost o vyhotovenie ROV* predklada objednavatel vyluky prostrednictvom prislusného odboru GR
ZSR. Objednavatel vyluky je povinny spolu so ,Ziadostou o vyhotovenie ROV* prediozit vyjadrenia
zodpovednych zastupcov organizaénych zloziek ZSR a Zelezniénych podnikov, ktorych &innosti, zaujmy alebo
zariadenia maju byt vylukou dotknuté. Vetky potrebné doklady pre spracovanie ,Ziadosti o vyhotovenie ROV*
zabezpedi objednavatel vyluky.

e ¢l. 50. Zhotovitel (Ziadatel o vyluku) musi svoje poziadavky predkladat objednavatelovi vyluky najneskorsie 12
tyZdiov pred poZadovanym diiom konania vyluky preto, aby v pripade nedostatku ¢asu na jeho prerokovanie
a na vlastné spracovanie nebola ohrozena vysledna kvalita tohto ROV ani v€asnost jeho vydania.

e ¢&l. 51. Ziadost o vyhotovenie ROV musi byt spracovatelovi na Odbore dopravy GR ZSR dorugena
najneskorsie 8 tyzdiov pred prvym planovanym diom konania vyluky aj s vyjadreniami podfa ¢l. 49 tohto
predpisu.

e ¢&l. 52. Ak mé byt vyhotoveny ROV na investiéne narotné prace a modemizacie, je investorsky Gtvar ZSR
povinny zabezpeCit spolocné prerokovanie Specifickych podmienok pripravy a organizacie vyluky za ucasti
spracovatela ROV a zastupcu objednavatela vyluky, zhotovitela (zhotovitefov) stavby a ostatnych vylukou
dotknutych zloziek ZSR a Zelezniénych podnikov. Prerokovanie sa musi uskutonit vzdy este pred podanim
Ziadosti 0 vyhotovenie ROV.

Zaroveri je zhotovitel prac povinny predlozit spravcovi zariadenia a prednostovi prislusnej ZST dostatoéne
v€as (cca. 14 dni pred zacatim prac podla ROV) vSetky podklady potrebné pre spracovanie prevadzkového
poriadku a jeho priloh prisluSnej dopravne. Upravené zabezpecovacie zariadenie bude po dokonceni funkEnych
skusok (zrealizovanych na zaklade predpisov ZS 1,6.350 az 351, a T200) za predpokladu existujiceho a
odsuhlaseného obsluhovacieho poriadku mozné odovzdat do spravy prislusnému odboru ZSR, v ktorom udrzujici
a obsluhujuci personal bude povinny absolvovat 8kolenia a nédsledne preskuSanie so znalosti tohto zariadenia
a samotného obsluhovacieho poriadku.

Po ukonceni prac na kabloch sa vykonaju kontrolné merania a vyhotovi sa meraci protokol kablov.

S ohladom na spdsob a etapovitost vystavby - bude podfia potreby nutné u niektorych objektov zavadzat
predCasnu, prip. do€asnu prevadzku, ktora bude zaroven aj prevadzkou skusobnou.

PredCasna prevadzka by mala byt v obdobi ,od ukongenia vystavby do skolaudovania stavby*“. Podmienky
predCasnej prevadzky budl uvedené v zapise o podmienkach predCasnej prevadzky, ktoré uréi prislusné OR
( KoSice, Zvolen) podra konkrétnych podmienok.

Do trvalej prevadzky budu vetky PS/SO odovzdané po ukonéeni vSetkych prac.

VSetky objekty odovzdané spravcovi do predCasného uzivania musia umoziiovat bezpecnu prevadzku. Na
zaCiatku technickej prehliadky odovzda stavebny dozor budiucemu spravcovi pisomné prehlasenie, Ze vykonané
stavebné prace umoznuju zadatie predéasného uzivania a nebrania bezpecnej viakovej doprave. Po ukonceni
technickej prehliadky a predpisanych sku$ok odovzda stavebny dozor budicemu spravcovi zapis s konstatovanim,
Ze prace zrealizované podia projektovej dokumentacie umoznuju bezpeénl prevadzku a zacatie predCasného
uzivania. Pred€asné uzivanie &asti stavby moze byt zahajené az po doruéeni rozhodnutia stavebného dradu, resp.
nadobudnuti jeho pravoplatnosti.

Stavebné objekty a prevadzkové subory, technologické zariadenia (dalej len Casti stavby), ktoré mézu byt
prevadzkované aj samostatne alebo spolocne (ak spolu funkéne suvisia), a priamo suvisia s prevadzkovanim
dopravy na drahe, napr. Zeleznicny zvrSok a Zeleznicny spodok, zabezpecCovacie zariadenie a pod. méZu
byt uvedené do predCasnej prevadzky este pred ukoncenim celého stavebného diela. Pred¢asné uZivanie sa
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uskutocfiuje na zéklade rozhodnutia prislusného SU (stavebného tradu), ktoré je vydané po splneni podmienok
pred¢asného uZivania.

Tieto podmienky su uvedené v ,Dohode o predéasnom uZivani®, ¢o je zmluva medzi zhotovitelom, stavebnym
dozorom a buddcim spravcom Zelezninej infrastruktury. Dohoda o pred¢asnom uzivani medzi zhotovitelom,
stavebnym dozorom a budtcim spravcom Zelezni¢nej infrastruktiury musi obsahovat' okrem iného:

- ustanovenia o vyskoleni personalu obsluhy budtceho spravcu Zelezninej infradtruktiry a dodani ndvodov
pre obsluhu zariadeni ¢asti diela, ktoré st predmetom pred¢asného uzivania,

- ustanovenia o vykone spravy a udrzby casti diela, ktoré su predmetom predC¢asného uZivania pocas
predCasného uZivania,

- ustanovenia o vy$koleni personalu udrzby budtceho spravcu Zeleznicnej infrastruktury a dodani navodov
pre ddrzbu casti diela, vratane projektovej dokumentacie v stupni DSVS, ktoré si predmetom
predcasného uZivania v rozsahu platnom pre obdobie predcasného uZivania, v ktorom sa predpokladaji
zasahy udrzby a oprav zamestnancov budtceho spravcu Zelezninej infraStruktry,

- ustanovenia o rieSeni prevadzkovych portich a poSkodeni ¢asti diela, ktoré su predmetom pred¢asného
uZivania v koordinacii zhotovitela, stavebného dozoru a budiceho spravcu Zeleznicnej infrastruktury, ako
aj ich financ¢ného vysporiadania.

Po spineni vsetkych podmienok méze SU rozhodnit o predéasnom uZivani ¢asti stavby.

9. Celkové naklady stavby

Stavba je financovand z viastnych zdrojov ZSR. Realiz4cia stavby je zaradena v investiénom plane ZSR.
Rozhodujucu East nakladov stavby tvoria naklady spojené s rekonstrukciou Zelezniéného zvrsku a Zelezni¢ného
spodku. Celkové naklady stavby su uvedené v Casti projektovej dokumentacie G.

10. CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY

10.1 Zhodnotenie polohy a stavu staveniska, udaje o existujucich objektoch, prevadzkach,
rozvodoch a zariadeniach, existujucej zeleni, ochrannych pasmach, narokoch na zaber
polnohospodarskeho poédneho a lesného fondu, chranenych uzemiach, objektoch
a porastoch.

10.1.1  Zhodnotenie polohy a stavu staveniska

Samotna stavba sa nachadza v uzemi Banskobystrického samospravneho kraja, v okrese
Brezno, katastralnych oblastiach Sumiac a Telgart.

10.1.2  Udaje o existujucich objektoch a prevadzkach

Uvedena stavba bude realizovana na existujucej Zelezniénej infradtruktire ZST Telgart, ZST Cervena
Skala, resp. v prevaznej miere v medzistanicnom Useku tychto ZST.
Predmetn4 stavba nenaru$i ziadne stavebnohistorické pamiatky a nachadza sa v ochrannom pasme ZSR.
Vramci stavby nebudl asanované ziadne existujlice pozemné objekty. Realizaciou navrhovanej stavby sa
nerozsiri jestvujlice ochranné pasmo ZSR.
Miesto stavby sa nenachadza v tzv. znelistenej lokalite resp. nie je v obvode stavby evidovana ziadna EZ
(ekologicka zataz).

10.1.3 Existujica zelen

Nakol'ko sa néletova zelen (kroviny a stromy) nachadza v tesnej blizkosti trate v obvode drahy (a tiez najma
stromov, u ktorych je potencial rast do vacsej vySky ako 3m za ucelom prevencie pred vznikom nehdd, resp. Skod
spdsobenych padmi stromov), bude jej odstranenie realizované samostatne pred samotnou realizaciou — v ramci
Udrzby ZSR a to na zaklade toho, Ze v obvode drahy sa podfa ods. 7) §47 zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov suhlas na vyrub drevin nevyzaduje, ak opravnenie alebo povinnost
vyrubu vyplyva z osobitnych predpisov napr. zakon €. 513/2009 Z.z. - zakona o drahach.
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10.1.4 Ochranné pasma

Realiz&ciou navrhovanej stavby nevznika nové ochranné pasmo.

Vzhfadom na liniovy charakter stavby Zelezni¢nej stanice a trate pri realiz&cii stavby déjde k styku s mnozstvom
ochrannych pasiem. Jednotlivé ochranné pasma su zohladnené v projektovom rieSeni stavby. Mozny zasah do
ochrannych pasiem je blizSie popisany v jednotlivych SO/PS. Ochranné pasmo drahy je uréené zak. ¢. 513/2009
Z.z. o drahach v zneni neskorsich predpisov. Ochranné pasma inZinierskych sieti sa zriaduju na ochranu
elektroenergetickych, plynarenskych a telekomunikaénych zariadeni, a zariadeni na ochranu sustavy tepelnych
zariadeni. Ochranné pasma st uréené zak. ¢. 656/2004Z.z. o energetike v zneni neskorSich predpisov a zak. €.
610/2003 Z.z. o elektronickych komunikaciach v zneni neskorSich predpisov.

Viykopy v ochrannom pasme inzinierskych sieti sa musia vykonavat rucne. Vykopové prace prostrednictvom
hibiacich mechanizmov st v ochrannom pasme inZinierskych sieti zakazané.

10.1.5 Naroky na zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

Predmetna stavba bude realizovana na pozemkoch evidovanych ako zastavané plochy a nadvoria, ostatna
plocha, resp. ako prijimacia budova s.€.517 a teda nemé Ziadne naroky na zaber pofnohospodéarskeho a lesného
pddneho fondu (PPF a LPF) ani vazby na okolitu vystavbu.

10.1.6 Chranené pasma prirody a kultiirne pamiatky

Existujuca trat sa nachadzaj z vacSej Casti mimo zastavanych a obyvanych oblasti a z Casti prechddza
alebo sa dotyka zastavanych Gizemi obci Telgart a Cervena Skala.

Predmetna stavba prechadza vlastnym Uzemim Narodného parku Muranska planina, v ktorom plati treti
stuperi ochrany podla zakona 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny. Uzemie od Zelezni¢nej trate na juh sa
nachadza na rozhrani ochranného pasma NP MP, kde smerom na vychod dalej prechadza do volnej krajiny.
Uzemie od Zelezniénej trate na sever sa nachadza v ochrannom pasme NP Nizke Tatry a zarovefi sa v dotknutom
prifahlom Uzemi nachadza prirodna rezervacia Meandre Hrona, v ktorej plati Stvrty stupen ochrany a tato zaroven
sucastou sustavy chranenych uzemi eurépskeho vyznamu.

Stavbou dotknuté chranené uzemia st vyznagené podrobnejSie vid priloha koordina¢na situacia stavby.

Do inych chranenych velkoploSnych a maloplosnych Uzemi narodného a eurdpskeho vyznamu, resp. ich
ochrannych pasiem nebude navrhovana stavba zasahovat, ako ani do biotopov nérodného alebo eurépskeho
vyznamu.

10.2 Vykonané prieskumy a dosledky z nich vyplyvajuce pre navrh stavby.
10.2.1 InzZiniersko-geologicky, geotechnicky a hydrogeologicky prieskum

Vzhfadom k tomu Ze predmetom stavby (vid 1Z) je rieSenie komplexnej rekonStrukcie Zelezniéného zvrsku,
teda so stavebnym zasah do konstrukcie Zelezniéného spodku tratového useku sa neuvazuje (s vynimkou oblasti
7elezniéného priecestia, kde sa na zaklade skisenosti projektanta a po dohode so SZTaS navrhuje konstrukcia
zosilnena konstrukcia Zelezni¢ného spodku, podrobnejsie vid SO 02) nie je v ramci predmetnej PD vypracovany
inziniersko-geologicky, geotechnicky prieskum podvalového podlozia.

V zmysle poziadavky O 230 GR ZSR ohladom postidenia stability svahov existujiicich zarezov v ¢ase
stavebnych prac (osadenie priekopovych zlabov), resp. budicej prevadzky doSlo k vypracovaniu spravy IG
(InZinierskogeologickych pomerov v Useku zérezov), ktora zaroven potvrdila RMR parametre uvazované ako
okrajové podmienky stabilitnych vypodtov Useku zarezov.

Klimatické podmienky

Zaujmové Uzemie patri podla klimatologického ¢lenenia Slovenska do miernej az chladnej klimatickej
oblasti, s priemernymi ro€nymi teplotami 8 az 10°.
10.2.2 Ekologicky prieskum kolajového l6zka (kameniva)

Vramci Casti projektovej dokumentécie J - Ekologicky prieskum kolajového 16zka doSlo k realizacii
ekologického hodnotenia (ekologickej kvality) materialu podvalového podlozia vykonaného podfa Metodického
pokynu €.18/99) na piatich priemernych vzorkach podvalového podiozZia s ciefom posudit' stuperi zneCistenia
materialu podvalového podloZia a moznosti jeho dalSieho pouzitia.

Pre potreby odberu vzoriek na ekologické hodnotenie kameniva boli, v zmysle vysSie uvedeného MP €.
18/99 MDPaT, zrealizované ru¢ne kopané sondy, ktorych prehlad je uvedeny v Tab. 1.
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Tabulka ¢. 1:ldentifikacia vzoriek materialu podvalového podlozZia

Oznacenie vzorky

Typ vzorky

Datum odberu

Miesta odberu jednoduchych vz. (stanicenia)

Vzorka 1 Priemerna A,B | 16.9.2019 87500m, 87700m, 87900m, 88100m, 88300m
Vzorka 2 Priemernd A, B | 16.9.2019 88500m, 88700m, 88900m, 89100m, 89300m
Vzorka 3 Priemernd A, B | 16.9.2019 89500m, 89700m, 89900m, 90100m, 90300m
Vzorka 4 Priemernd A, B | 16.9.2019 90500m, 90700m, 90900m, 91100m, 91300m
Vzorka 5 Priemernd A, B | 16.9.2019 91500m, 91700m, 91900m, 92100m, 92300m

Vzorky boli odobraté ako priemerné pripravené z5 susednych jednoduchych vzoriek odobratych
z medzipodvalového priestoru medzistaniénej kolaje.

Cielom ekologického hodnotenia je posudenie stupfia znecistenia podvalového podlozia a moznost
opéatovného pouZzitia materialu.
Viysledky laboratornych rozborov, ako aj ekologické hodnotenie materidlu kolajového podiozia su
sucastou samostatnej Casti dokumentacie J. Ekologicky prieskum kolfajového l6zka.

10.2.3 Kordzny prieskum

Vzhladom na charakter stavebnych prac avzhladom ktomu, Ze kofaj ZSR nie je elektrifikovana
a rekonstrukciou sa rozsah zariadeni nemeni, nie je potrebné kordzny prieskum spracovat.

10.2.4 Dendrologicky prieskum

Vzhfadom na charakter stavebnych prac a vzhlfadom k tomu, Ze na vyruby v obvode drahy sa podfa ods. 7)
§47 zékona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov suhlas na vyrub drevin
nevyzaduje, ak opravnenie alebo povinnost vyrubu vyplyva z osobitnych predpisov ( zakon ¢. 513/2009 Z.z.).

Podla ods. 3) §4 €. 513/2009 Z.z. o drahach v zneni neskorsich prepisov je prevadzkovatel drahy povinny
trvalo zabezpe&ovat obvod drahy a priechodny prierez drahy v stave, ktory neohrozuje drahu a jej stucasti, ani
dopravu na drahe, a predchadzat ohrozeniam prevadzky drahy. Na tento ucel je prevadzkovatel drahy opravneny
vyzvat vlastnika alebo uzivatela nehnutefnosti v obvode drahy, aby okliesnil alebo odstranil v nevyhnutnom
rozsahu prekazajlce stromy a kry a odstranil spadnuté stromy, kamene a predmety, ktoré st ohrozenim prevadzky
drahy alebo niektorej jej sicasti alebo ohrozenim bezpeénosti a plynulosti dopravy na drahe. Ak viastnik alebo
uzivatel' nehnutelnosti neuposluchne vyzvu prevadzkovatela drahy a hrozi bezprostredné nebezpeenstvo pre
prevadzku drahy alebo pre dopravu na dréhe, prevadzkovatel drahy je opravneny sam vykonat tieto Cinnosti v
nevyhnutnom rozsahu po upovedomeni vlastnika alebo uZivatela nehnutelnosti.

Na zéklade tychto skutoénosti naletova zelef (kroviny a stromy) nachadzajuca sa v tesnej blizkosti trate
(a tiez najma stromov, u ktorych je potenciél rast do vacSej vysky ako 3m za ucelom prevencie pred vznikom nehéd,
resp. $kdd spdsobenych padmi stromov), bude odstranena pred samotnou stavbou v rdmci Udrzby ZSR.

10.2.5 Prieskum inZinierskych vedeni

Pocas pripravnych prac predmetnej stavby bol v zaujmovej oblasti v predpokladanom obvode stavby
u jednotlivych spravcov vykonany prieskum existencie inzinierskych sieti.

Pre umoznenie pripoloZenia novo navrhovanej kablovej chranickovej trasy (ako nahrada existujiceho
vzdusného vedenia, novym zemnym vedenim) k existujicim zemnym k&blovym vedeniam (ktoré budu do novej
KChT prelozené) bolo nevyhnutné pre vytyCenie tras existujucich zemnych kablovych vedeni a to:

- sieti v sprave OZT OR KE, resp.

- sieti v sprave OZT OR ZV.

Tieto siete (vratane vytyenych) su vykreslené v Casti dokumentécie B.2 Koordinaéna situacia stavby
(zastavovaci plan).

Pred zaciatkom stavby musia byt vSetky dotknuté inzinierske siete vytyCené.

Zoznam spravcov inzinierskych sieti ktori maju svoje inZinierske siete v oblasti stavby :
1) Slovak Telekom, a.s., Bajkalska 28, 817 62 Bratislava
ZSR, oblastna sprava majetku Kosice, Stefanikova 60, 041 50, Koice
7SR, OR Kosice, SOZT, Tomasikova 27, 041 50 Kosice
ZSR, oblastna sprava majetku Zvolen, Sekcia spravy, M. R. Stefanika 295/2, 960 02, Zvolen
ZSR, OR Zvolen, SEE, M. R. Stefanika 295/2, 960 02, Zvolen

a1 B O
—_ ==
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6) ZSR, OR Zvolen, SOZT, M. R. Stefanika 295/2, 960 02, Zvolen _
7) Stredoslovenska distribucn, a.s., Pri Rajianke 2927/8, 010 47, Zilina,
8) ZSR, OR Kosice, SEE, Stefanikova 60, 041 50, KoSice

Zhotovitel musi dodrzat podmienky vyjadreni jednotlivych spravcov k ich inZinierskym sietam.

10.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Geodetické zameranie existujuceho stavu bolo vykonané v termine september 2019 az januar 2020
spolognostou GEOKOD, s.r.0., Zitna 21, 831 06, Bratislava v stradnicovom systéme Jednotnej trigonometrickej
siete katastralnej v realizacii JTSK. VySkové meranie bolo realizované vo vySkovom systéme Baltskom po
vyrovnani (Bpv). Zameranie bolo realizované z bodov meraéskej siete vybudovanej za tymto (c¢elom. Relativne
charakteristiky presnosti bodov meracske; siete su dané strednou stradnicovou chybou, ktora v polohe mé hodnotu
Myy = 4.00mm a vo vySke mé hodnotu my = 3.00mm.

Presnost mapovania bola podmienend vyznamom a jednozna¢nou identifikovatelnostou jednotlivych
prvkov merania. Osi kolaje, predmety suvisiace so zeleznitnym zvrSkom boli zamerané s hore uvedenou
pozadovanou presnostou 5mm. Ostatné predmety vo vymedzenom rozsahu s jednoznaénou identifikovatelnostou
s presnostou 4cm. Pred samotnym zameranim osi kolaje sa najprv jednoznacne urCili zameriavané body v osi
kolaji — farebna signalizacia modrou farbou a oznacenie €islom (vzdialenost medzi bodmi v priamej kolaji 20m,
v obluku 10m, minimélne vak 5 bodov, zaCiatky a konce vyhybiek, body odbocenia a vetky izolované kolajnicové
styky, poloha zvarov na zaciatku a konci obnovovaného Useku a zmeny tvaru zvrdku). Zo Stitkov na vyhybkéach sa
opisali typy vyhybiek aich parametre. Pred samotnym zameranim osi kolaji sa najprv jednoznaéne urdili
zameriavané body v osi kolaji. Digitalne spracovanie vykresu bolo vykonané pomocou grafického systému
Microstation v.8i v 3D zakladacom vykrese. Geodetické zameranie je suéastou samostatnej Casti dokumentacie I.
Geodeticka dokumentécia. Presnost vyty&enia musi zodpovedat STN 73 0422.

Pre potreby vyty&enia stavby nie je vybudovana vytyCovacia siet. V ramci zamerania predmetného Useku
neboli zriadené pevné body z ktorych je moZné zabezpedit vytyCenie stavby. Zhotovitel si musi zahrnat' do
nakladov aj vybudovanie vyt. siete. Zhotovitel pre potreby vytyéenia méZze pouZit PMB, ktoré su suCastou
Geodetickej dokumentéacie Cast |.

10.4 Priprava pre vystavbu

Pred samotnou realizanou fazou bude potrebné zabezpecit izemnotechnické podmienky, ktoré st spojené
s ¢innostami v oblastiach pripravno-organizacnej a technickej. Pod pojmom realizaéna faza sa rozumie rozhranie
a nasledné &innosti po vydani stavebného povolenia a uzavreti zmluvnych vztahov na realizaciu diela.
V pripravno-organizacnych Cinnostiach je potrebné:
o stanovenie postupovych terminov na zaklade sietovej analyzy a technologickych postupov vylukovej
¢innosti zelezni¢nej dopravy
e vypracovanie prisluSnej dokumentacie stavby
e zostavenie programu dopravnych vyluk (dlhodobych aj kratkodobych) a Uplnych preruSeni dopravy
¢asovo obmedzenych,
e do GVD zapracovat Casové trasy pre pracovné vlaky stavby,
o odovzdanie staveniska dodavatelovi vratane innosti suvisiacich s technickou pripravou Uzemia.

Pred zacatim a pocas realiz&cie stavby je potrebné vykonat nasledovné Cinnosti:
vyty€enie trasy inZinierskych sieti vratane uréenia bodu napojenia,

pripadné prelozenie podzemnych vedeni kolidujucich so stavbou,

zaistenie skladok stavebného odpadu;

vybudovanie zariadeni staveniska,

odstranenie humadznej vrstvy.
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10.4.1  Uvolnenie pozemkov a objektov

Navrhovana stavba rekonstrukcie jestvujlcej infradtruktiry ZSR sa nachadza v obvode drahy. Uvedena
stavba bude realizovana na existujucej Zelezni€nej infrastruktire vyhradne na pozemkoch vo vlastnictve SR
v sprave ZSR.

V zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju budovy ani pozemky z ktorych by bolo potrebné pred samotnou
rekonstrukciou kolaji odstranit, teda nie su také objekty ktoré prekazaju vystavbe a boli uréené k demolacii.

Viyruby stromov a odstranenie krovin prekazajlce vystavbe nie si potrebné nakofko sa jedné o priestor
prevadzkovany drahou a vyruby sa realizuju priebezne spravcom infradtruktury v sulade so zakonom ¢. 513/2009
Z.z. 0 drdhach.

10.4.2 Demontaze a demolacie

Demontaze jestvujucich technickych a technologickych zariadeni, buracie prace a odstranenie kofajového
|6zka budu realizované tak, aby vzniknuté odpady mohli byt vytriedené v sulade s koncepciou odpadového
hospodérstva ZSR av stlade s platnym znenim zakona o odpadoch a stvisiacimi vyhlaskami. Demontaze
Zelezniéného zvrSku a spodku, vyburanie Casti konstrukcii mostov a priepustov, demontdZ zabezpe€ovacieho
zariadenia, resp. kablovych vedeni su podrobne rieené v samostatnych PS a SO.

10.4.3 Docasné vyuzitie objektov po dobu vystavby

PoCas vystavby bude mozné vyuZit z jestvujdcich objektov budov, body napojenia el. energie, vody
a telefonne pripojky.
10.4.4 Zabezpecenie ochrannych pasiem

Vzhfadom na liniovy charakter stavby Zelezni¢nej stanice a trate pri realizacii stavby doéjde k styku
s mnozstvom ochrannych pasiem. Jednotlivé ochranné pasma st zohladnené v projektovom rieSeni stavby. Mozny
zasah do ochrannych pasiem je blizSie popisany v jednotlivych SO/PS.

Ochranné pasmo drahy je ur¢ené zak. €. 513/2009 Z.z. o drahach v zneni neskorsich predpisov.

Ochranné pasma inZinierskych sieti sa zriaduju na ochranu elektroenergetickych, plynarenskych
a telekomunikacnych zariadeni, a zariadeni na ochranu sustavy tepelnych zariadeni. Ochranné pasma su ur¢ené
zak. €. 656/2004Z.z. oenergetike vzneni neskorSich predpisov azak. €. 610/2003 Z.z. o elektronickych
komunikaciach v zneni neskorsich predpisov.

VSeobecne pre projektovanie priestorového usporiadania vedeni technického vybavenia v obytnych zénach
sidelnych utvarov plati "STN 73 6005 Priestorova Uprava vedeni technického vybavenia". Stanovuje zasady pre
usporiadanie vedeni ulozenych vo verejnych plochach a v priestore miestnych komunikacii, vratane usekov ciest
miestneho okruhu, pokial v prienom usporiadani nie su tieto Useky ciest len s krajnicami. Norma nerieSi
usporiadanie vedeni technického vybavenia vzhladom k ostathnym pozemnym komunikaciam, dréham (okrem
elektriCkovych trati v priestore miestnych komunikacii), vodnym tokom, oblastiam so seizmicitou nad 6°
a zosuvnym Uzemiam.

10.4.5 Osobitné uzivanie komunikacii

Realizaciou stavby v rozsahu predkladaného technického rieSenia nevzniknl osobitné naroky na uzivanie
pozemnych komunikéacii. Nie su kladené Ziadne poZiadavky na zabezpecenie dopravy pre vyrobné zariadenia,
nakolko st¢astou stavby takéto zariadenia nie su.

Rozhodujuce stavebné materialy a kon$trukcie budu dovazané po Zeleznici .Pre dovoz a rozvoz materialov
budu pocas vystavby vyuzivané Statne , miestne a pofné komunikéacie v okoli stavby.

So Specialnymi Upravami dotknutych cestnych komunikacii sa v ramci objektovej skladby neuvazuije.
Vsetky potrebné upravy existujucich komunikacii (miestnych i staveniskovych) si musi zhotovitel
zabezpedit' v ramci ponukovej ceny v rozsahu zariadenia staveniska (GZS).

VSetky mozné pristupy na stavenisko su popisané v prisluSnych kapitolach ,Technickej spravy POV*, ktora
je Castou F tejto projektovej dokumentacie.

V pripade zriadovania doCasného pristupu pre cestné vozidla na stavbu cez prevadzkované kolaje, bude
dogasny pristup vybudovany, ozna¢eny v zmysle ustanoveni predpisu ZSR Z12.
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11. URBANISTICKE, ARCHITEKTONICKE A STAVEBNO-TECHNICKE RIESENIE
STAVBY

11.1 Urbanistické rieSenie stavby

Nakolko sa jedna o KRZZ povodnej trate, v pévodnom telese teda v podstate bude zachovany pévodny
koridor, ktory je v krajine dIhé obdobie a ju uZ vnimany ako prirodzena sucast urbanizovanej krajiny.

11.2 Architektonické rieSenie stavby

Nakolko sa jedna o KRZZ povodnej trate, v pdvodnom telese teda v podstate bude zachovany pvodny
koridor, ktory je v krajine dIhé obdobie nie je dévod na kladenie architektonického hladiska.

11.3 Stavebno technické rieSenie stavby
Existujuci stav:

ZST Telgart

e leZi na jednokolajnej neelektrifikovanej trati Margecany — Cervena Skala,

¢ km poloha stanice je 87,099,

e je nesamostatnou stanicou pridelenou k ZST Mnigek nad Hnilcom, so sidlom prednostu stanice v

ZST Mnisek nad Hnilcom. Je stanicou zmie$anou, medzifahlou podla povahy prace,

e podra tabuliek tratovych pomerov (TTP) ZST Telgart lei na trati 110A Margecany — Cervena Skala,

e ma k dispozicii 3 dopravné kolaje, 1 manipulacnu kolaj, 1 kolaj pre zvl&Stne ucely,

e pre nastup a vystup cestujlcich slizia v stanici, pri kolaji &. 1: sypané nastupiéte v dizke 180 metrov, resp.

pri kolaji &. 2: sypané nastupiste v dizke 135 metrov, priechody pre cestujucich st v Grovni kolaji oproti dopravne
kancelarie v kolaji €. 4, 2,

o je zabezpeCovacie zariadenie 2. kategérie (TEST 10) so svetelnymi vchodovymi navestidlami, rucne stavanymi
vyhybkami s reléovymi zavislostami s pouzitim elektromagnetickych zamok. Odchodové navestidla su svetelné pre
kazdu dopravnu kolaj samostatné. Vetky hlavné navestidla st zavislé na polohe vyhybiek.

ZST Cervena Skala

e le7i na jednokolajnej neelektrifikovanej trati Cervena Skala — Banské Bystrica a jednokolajnej

neelektrifikovanej trati Margecany — Cervena Skala,

o kilometricka poloha stanice je 39,049.

e je nesamostatnou stanicou pridelenou k ZST Brezno, so sidlom prednostu stanice je v ZST Brezno, je stanicou

zmieSanou, medzilahlou podfa povahy prace, vymennou medzi OR KoSice a OR Zvolen, resp. dispozi¢nou pre trat

Cervena Skala — Margecany a pre trat Cervena Skala — Brezno,

e podra tabuliek tratovych pomerov leZi na trati 116A Cervena Skala — Banské Bystricaa 110A Margecany —

Cervena Skala,

e ma k dispozicii 4 dopravné kolaje, 2 manipulacné kofaje,

e pre nastup a vystup cestujlcich slUZia v stanici nastupiste €. 1 (vysypané Strkom bez pevnej hrany,

nachadzajlice sa pri kolaji &. 2 v dizke 194 m), nastupiste ¢. 2 (konstrukcie TISCHER pri kolaji &. 1 v dizke 194 m)
a nastupiste &. 3 (vysypané Strkom bez pevnej hrany pri kolaji &. 3 v dizke 194 m), priechody pre cestujiicich st
v Urovni kolaji oproti dopravnej kancelarie v kolaji €. 4,2 a 1,

o je vybavena zabezpegovacim zariadenim 1. kategérie so svetelnymi vchodovymi navestidiami. Svetelné

navestidla nie su zavislé od vyhybiek. Vyhybky v stanici su ruéne prestavované, zabezpeCené vymenovymi

zamkami. V stanici s dve vyhybkarske stanovistia — St. [ a St.Il,

o v stanici sa nachadzaju tieto zariadenia v prepravnej prevadzke: - skladisko na vyvySenej rampe vedla
kolaje €. 6 0 ploche 300 m?,

- kolajova vaha v kolaji €. 6,
) - jedna otvorena bo¢na rampa vedla kolaje
€. 6 dizky 60 m o celkovej ploche 300 m2. Pristup k rampe je z miestnej komunikéacie.
- manipulacné priestory vedla kolaji €. 4, 6,
ktoré sluZia pre nakladku a vykladku vozfiovych zasielok. Pristup je z miestnej komunikacie

- obrysnica s mierami | vedla kolajovej
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vahy na kolaji ¢.6.

Medzistaniény Usek Telgart — Cervena Skala

leZi na trati 110A Margecany — Cervena Skala,

trat je jednokolajna s najvy$ou tratovou rychlostou v useku Gelnica — Cervena skala 80 km/h,
obmedzenie rychlosti v ZST Cervena Skala je v zkm 39,328-39,233 = 40 km/h,

trat nie je elektrifikovana,

zabrzdna vzdialenost je 700m,

tratové zabezpeCovacie zariadenie 1. kategorie (telefonické dorozumievanie) obojsmerné,

v medzistaninom Useku sa zastavky nenachadzaju.

SO 01 Zelezniény zvrsok
Posledna rekonstrukcia Zelezniéného zvrsku v danom Useku bola v roku 1968. Sucasny zelezni€ny zvrSok

je tvaru T (zkm 87,437-87,537; 87,632-89,800; 90,807-91,684; 91,884-92,102; 91,223-92,272) na drevenych
podvaloch, rozdelenie ,e“, rozponové podkladnice a tvaru 49E1 (S49) (zkm 87,537 - 87,632; 89,800-90,807;
91,684-91,884; 92,123-92,223) na betdénovych podvaloch SB5, rozdelenie ,e*, rozponové podkladnice. Kolaj je
v Zkm od 87,437 do Zkm 89,482 zvarena do BK, od Zkm 89,482 do zkm 92,272 je stykovana. V Useku trate od
Zkm 87,442 — zkm 87,449 je zabudovanych 7 ks podvalovych kotiev. Kolajové 16zko je vybudované z kameniva
frakcie 32-63 mm. V danom Useku trate su v kofaji zabudované 4 pary izolovanych stykov (1 x LIS; 3x KIS).
Smerovo je trat tvorena s€asti priamou a oblikmi 0 R=1 000 m, p=51 mm; (3 obliky) a R=395 m, p=130 mm;
R=385 m, p=133 mm, R=400 m, p=128 mm a R=399, p=108 mm. Niveleta trate klesa v smere Telgart - Cervena
Skala. Stiastou kolaje je aj vystroj trate. Zaistenie GPK je na zelezobetdnovych stipikoch.

S0 02 Zelezniény spodok

Plari Zelezniéného spodku nema normou pozadované parametre. Sirka plane Zel. spodku & uz v zarezoch
alebo v nasypoch je v prevaznej miere 2,70m od osi kolaje . Plar Zelzniéného spodoku je bez sanacie podvalového
podlozia. Bankety su zarastené, odvodiovacie priekopy sU zanesené a nefunkéné.

SO 03 Zelezniéné priecestie zkm 92,006

Zelezniéné priecestie situované na jednopruhovej (s existujlicimi vyhybriami pred mostnym objektom (v
priestore spevnenej plochy kameriolomu), resp. vo vzdialenosti 50m za priecestim) Ucelovej komunikacii je
zabezpedené svetelnou signalizaciou bez zavor. Konstrukcia priecestia je tvorena z vydrevy. Priecestie je Siroké
4,75m. Uhol krizovania Zelezniéného priecestia s pozemnou komunikaciu je 90°.

Priecestie lezi v oblasti smerového oblika r=399m s prevySenim v oblasti priecestia p=108mm,
vo=80km/h. Jestvujlci zelezniény zvrSok v oblasti priecestia je tvaru S49 na drevenych podvaloch s tuhym
rozponovym upevnenim.

Pod existujucou tratovou kofajou €.1 v predmetnej oblasti nie je zriadena sanacna vrstva samotne;
konstrukcie Zelezniéného spodku. Odvodnenie kolaje je rieSené len povrchové, za pomoci otvoreného Zfabu, ktory
je zaneseny. Vyvedenie vody je rieSené do oblasti konstrukcie Zelezni¢ného zvrsku.

SO 04 Mosty

V Useku navrhnutom na rekonstrukciu sa nachadza osem mostov (zkm 88,018, Zkm 88,422, Zkm 88,796,
Zkm 89,799, zkm 90,517, Zkm 91,208, Zkm 91,241 a Zkm 91,978,) s priebeznym kolajovym 16Zkom z toho su Styri
doskové a Styri su klenbové s presypavkou.

Na mostoch je poSkodend izolacia s vynimkou mosta vZzkm 88,422, kde je uZ izolacia nova aje
zrealizovana aj drenaz na odvedenie stekajucej vody s dosky. Beton na doskovych mostoch je miestami
zdegradovany, krytie spodnych pasnic zabetdénovanych nosnikov je lokalne odpadnuté.

MPP 2,2 Na mostoch so zabradlim je dodrzane z piatich mostov len na dvoch. Kolajové 16zko na doskovych
mostoch prepadava cez rimsu.
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Doskové mosty

Most v Zkm 88,422

Most premostuje uéelovi komunikaciu. Nosnu konstrukciu tvori ocelobeténova doska so zabetdnovanymi
nosnikmi. Svetlost mosta je 4,0 m. Volna vyska pod mostom je 3,85 m.

Most v Zkm 90,517

Most premostuje lesnu cestu. Nosnu konstrukciu tvori ocelobeténova doska so zabetdnovanymi nosnikmi. Svetlost
mosta je 4,0 m. Volna vyska pod mostom je 4,20 m.

Most v zkm 91,208

Most premostuje Statnu cestu. Nosnu konstrukciu tvori ocelobetonova doska so zabetonovanymi nosnikmi.
Svetlost mosta je 7,58 m. Volna vySka pod mostom je 5,14 m.

Most v zkm 91,987

Most premostuje rieku Hron. Nosnu konStrukciu tvori ocelobetonova doska so zabeténovanymi nosnikmi. Svetlost
mosta kolma je 8,20 m, svetlost mosta Sikma je 9,60m. Volna vySka pod mostom je 2,50 m.

Klenbové mosty

Most v Zzkm 88,018

Most premostuje ucelovu komunikaciu. Nosnu konstrukciu tvori klenba obkladana kameriom. Svetlost mosta je 3,0
m. Volna vySka pod mostom je 4,60 m. VySka presypavky 2,5 m.

Most v Zkm 88,796

Most premostuje Géelovi komunikaciu. Nosnu konstrukciu tvori klenba obkladana kameriom. Svetlost mosta je 3,0
m. Volna vySka pod mostom je 4,20 m. VySka presypavky 6,0 m.

Most v Zkm 89,799

Most premostuje v strednom poli vodny tok, v otvore 1 a 3 je volny terén. Nosnu konstrukciu tvori klenba obkladana
kameriom. Svetlost mosta je 3x10,75 m. Volna vyska pod mostom je 12,40 m.

Most v zkm 91,241

Most premostuje vodny tok. Nosnu konstrukciu tvori klenba obkladana kamefiom. Svetlost mosta je 3,0 m. Volna
vySka pod mostom je 3,720 m. Viyka presypavky 4,0 m.

Navrhovany stav:
Odbor 32 — Zelezni¢ny zvr$ok, zeleznicny spodok, nastupistia

11.31 SO 01 Zelezniény zvrsok

Smerové a sklonové upravy tratovej kolaje ¢.1
Tratova rychlost useku ZST Telgart — ZST Cervena Skala je 80km/h (RP2). Okrajovymi podmienkami
pre smerovy navrh tratovej kolaje je polohu parapetov existujucich mostov a priepustov, resp. poloha zarubného
mura. Navrh GPK zahffia 9 smerovych oblukov (z toho 7 pdvodnych a 2 nové), miniméalny polomer smerového
obltka 375m, maximalne prevysenie kolaje v oblasti smerového obluka p=122mm.
Nové kruznicové obluky bez prevySenia s polomermi r=3000m su navrhované od zkm 90,200 do Zkm
90,283 z dovodu odsunu kolaje od zarubného mura, kde nie je v si¢asnosti (vzdialenost lica mura od osi kolaje
je 2,72m) dodrzany volny schodny a manipulacny priestor 3,0 m + rozSirenie z oblika a prevysenia.
Nakolko je v oblasti smerového obluka rix=397,5m situované Zeleznicné priecestie (konStrukcia priecestia
rieSend v SO 32-03), ktoré je v naviazani na prifahly mostny objekt (v sprave kamefiolomu) pricom vzdialenost
rubu opory mosta od osi kolaje je len 3,6m (tzn nedostatocné priestorové moznosti pre Upravu sklonovych
pomerov Ucelovej komunikacie) je navrhnuté (z dévodu aby nedochadzalo k nadmernému namahaniu kolaje
(priecestne] konstrukcie) dynamického zatazenia cestnych vozidiel) znizenie rychlosti zelezniCnej dopravy
z 80 km/h na 60 km/h a teda aj zniZenie prevySenia zo p=108mm na p=20mm (odsuhlasené na zavereCnej
porade zastupcom 0410, resp. zastupcom SRD OR KE).
ViySkovym vyrovnanim existujucej tratovej kolaje sa v Co najvac3ej moznej miere prisposobujeme
existujlicej nivelete tratovej kolaje. Minimalna dizka tseku s jednotnym sklonom sa navrhuje 210m. Minimalny
navrhovany polomer zaoblenia je p1= p114=2000 m. Ostatné zaoblenia lomov st navrhnuté s polomerom 5000m.
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Demontaz Zelezniéného zvrsku
Pred zatatim stavebnych prac na SO 01 Zelezniény zvrsok a SO 02 Zelezniény spodok je potrebné v rozsahu
stavebnych Uprav zkm 87,409 056 az Zkm 92,270 363 demontovat existujice kolajové rosty tvaru:
- T na betdnovych podvaloch SB5 s tuhym rozponovym upevnenim v dizke 1634m,
- $49 na beténovych podvaloch SB5 s tuhym rozponovym upevnenim v dizke 1157m,
- T na drevenych podvaloch s tuhym rozponovym upevnenim v dizke 1946m,
- S49 na drevenych podvaloch s tuhym rozponovym upevnenim vdizke 96m.

Demontované kolajové rosty budd dogasne ulozené v miestach zariadenia staveniska (ZST C. Skala) ,
kde prebehne kategorizatna prehliadka, na zaklade ktorej sa rozhodne o dalSom vyuZiti s nakladanim
s vyziskanym zvrSkovym materialom. V projekte sa uvazuje s rozobratim existujdcich kolajovych rostov a vyhybiek
do sucasti. V pripade, ze kategorizator rozhodne o dalSom vyuziti zvrS8kového materialu kofajovych rostov urci
spravca plochu pre uskladnenie vyuzitefného materialu. NepouZitelny material bude prehlaseny za odpad a bude
sa s nim nakladat' v zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. (Z&kon o odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov).

DemontaZ kolajového I6zka

Vo faze projektovej pripravy stavby bol realizovany - Ekologicky prieskum kolajového 16zka (Cast
projektovej dokumentacie J) vykonany podfa Metodického pokynu &.18/99 na piatich priemernych vzorkéach
podvalového podlozia s cieflom posudit stupefi znecistenia materidlu podvalového podloZia a moznosti jeho
dalSieho pouzitia. Na zaklade vysledkov Ekologického prieskumu je v projekte uvazované sjeho naslednym
vyuzitim resp. s nevyuzitelnou ¢astou KL bude naloZzené v zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. (Zakon o odpadoch a
0 zmene a doplneni niektorych zakonov).
Podrobny opis nakladania s demontovanym kofajovym rodtom a kolajovym 16Zkom je v SO 02 a v samostatnej
Casti dokumentéacie B.4 PNO

Montaz kolajovych poli

V novo navrhovanej tratovej kolaji sa uvazuje pouzit vyziskané kolajové rosty, ktoré doda ZSR z vlastnych
zdrojov ako material vyziskany z koridorovych trati.

Vzhladom k tomu, Ze nie je zrejma poloha (dodasné UloZisko, stavebny dvor ZSR) odkial budu vyziskané
kol'ajové roSty dovezené, resp. projektant nepozna kvalitu resp. zlozenie samotnych komponentov vyziskanych KR
neuvazuje sa v ramci vykazu vymer tohto SO s polozkami pre dopravu kofajovych rostov na predmetnu stavbu,
resp. s regeneraciou a prestavbou samotnych KR.

Jedna sa o kolajové roty predpokladanej dizky 25,0m zlozené z kolajnic tvaru 49 E1 (S49) upevnenych
tuhymi zvierkami ZS4 na rebrovych podkladniciach upevnenych za pomoci vrtdl na beténovych podvaloch SB8
s rozdelenim ,u“. Opotrebovanie jednotlivych konStrukénych prvkov uZitych kofajovych poli musi byt v
predpisanych toleranciach a ich vzajomné spojenie musi zabezpedit pozadovani ramovu tuhost celej konstrukcie.

Viynimku tvori oblast’ na:

- ZU zkm 87,440 576 budd v mieste (na ZV &.8 ZST Telgart — na drevnych podvaloch) zvaru vyziskanych
kolajovych ro$tov ) vymenené tri drevené (vystrojené rebrovymi podkladnicami, s tuhymi zvierkami ZS4) podvaly
za vyziskané SB 8P,

- Zkm 91,962 659 az Zkm 92,023 867 vzhladom na znizenu hrdbku kofajového 16Zka na prifahlom mostnom
objekte do$lo po dohode s 0430 GR ZSR (schvalené na zavereénej porade) k navrhu novych kolajovych rostov
dizky 25,0m zloZzenych z kolajnic tvaru 49E1 upevnenych pruznymi zvierkami Skl 24 (resp. Skl 24 KTL - pod
priecestnou konstrukciou) na rebrovych podkladniciach upevnenych za pomoci vrtil na novych betdnovych
podvaloch SB 8P (vybavenych pruznymi podpodvalovymi podlozkami) s rozdelenim ,u“ ¢o:

- zabrani drveniu kolajového l6zka, resp.

- zabezpe¢i predizend Zivotnost Zeleznigného zvrsku.

Vzhlfadom na polohu prifahlého priecestia (@ to zdbvodu aby nedoSlo knavrhu prechodovej oblasti
podpodvalovych podloziek prave v tejto konstrukcii), ktoré je na styku s predmetnou mostnou konstrukciou je
uvazované s usekom kolajovych ro$tov s podpovalovymi podlozkami zkm 91,979 259 aZz Zkm 92,006 921, kde sa
pouziji podpodvalové podlozky (SLB 1510G, teda typ €. 9 podfa TDP €. 21782/2017/0430, SLB 1510G ma Cstat
0,15 N/mm3 a hrabku 10 mm - aktina oblast). Nasledne od zkm 91,962 659 az zkm 91,979 259 (pred mostom)
resp. od Zzkm 92,006 921 az zkm 92,023 867 je uvazované s navrhom prechodovej oblasti podpodvalovych
podloziek SLB 3007G, teda typ €. 11 podia TDP €. 21782/2017/0430, SLB 3007G mé Cstat 0,30 N/mm3 a hrubku
7 mm - prechodova oblast). Podrobnejsi navrh vid priloha plan kladenia kolaje.
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- KU v 7km 92,245 363 a7 92,270 363 (oblast pred ZV &.1 ZST Cervena Skala) kde sa uvazuje s pouzitim
novych kofajovych rostov dizky 25,0m zlozenych z kolajnic tvaru 49E1 upevnenych tuhymi zvierkami na rebrovych
podkladniciach upevnenych za pomoci vrtul na drevenych tvrdych podvaloch (ochranné pole) s rozdelenim ,u‘.

Pozndmka: - styky ochranného pola z jeho oboch stran budu tvorené montovanymi stykmi,
- v mieste styku ochranného pofa s bezstykovou kolajou budu v mieste styku (vyziskaného
kolajového rostu) vymenené tri drevené (vystrojené rebrovymi podkladnicami, s tuhymi zvierkami ZS4) podvaly za
vyziskané SB 8P,

Vzhfadom na montaz uzitych kolajnic, resp. v priestore kofajovych rodtov s pouZitim novych kolajnic sa
navrhuje v sulade s predpisom TS 3-1, €lankom 204b opravné brisenie kolajnic. Brusenie a frézovanie kolajnic sa
vykona podra predpisu ZSR TS 3-8.

Poznamka: Pokial budd v dodanych kofajovych rostoch pouzité zvierky ZS 3, budl pred zriadenim BK
vymenené za ZS 4 V/lymena tuhych zvierok ZS 4 bude v rozpodte ako rezervné polozka. Pred zriadenim BK budu
vymenné vSetky gumové podlozky pod patu kolajnice za nové.

Poznamka: V zmysle predpisu ZSR TS 3-1 &l. 74 zhotovitel predlozi spravcovi na schvalenie technologicky
postup prac podfa ktorého zaCiatok a koniec opravovaného useku kolaji (napojenie na stary stav) po ukonceni
vyluky musi byt upraveny tak, aby neobmedzoval kvalitativne parametre dopravnej cesty a musi byt vykonany v
sulade s platnou STN 73 6360-1.

Bezstykova kolaj — BK

Do bezstykovej kolaje bude zvarena novo navrhovana tratova kolaj €.1, s vynimkou stykov ochrannych
korajovych poli na drevenych podvaloch, ktoré s naviazané na ZV &.1 vyhybky v ZST Cervena Skala kde sa uvazuje
s pouzitim montovanych stykov.

V3etky technologické postupy a podmienky pri zriadovani BK musia spifiat poziadavky predpisu ZSR TS 3-
2 ,Bezstykova kolaj*.

Kolajové 16Zko
Kolajové 16zko musi spifiat tieto podmienky:
a) priepustnost a nenamfzavost,
b) pruznost a stabilitu,
c) elektoizolatné vlastnosti,
d) kamenivo fr.31,5-63mm z vyvretych hornin,

V rozsahu stavebnych Uprav zelezniéného zvrSku zkm 87,409 056 az zkm 92,270 363 (mimo oblasti
mostov — kde sa uvaZuje s novym kolajovym kamenivom) déjde k zriadeniu - doplneniu (v pasivnej zéne KL bude
situované recyklované KL) nového kofajového 16Zko z drveného kameniva frakcie 31,5-63mm kvalitativnej triedy
Bl v zmysle poziadaviek na kamenivo do kolajového 167ka, ktoré st stanovené v STN EN 13450, predpise ZSR
TS 3 apoziadavkach ZSR (ktoré st podkladom pre vydavanie PL ZSR pre kamenivo). Navrhovana hrabka
kol'ajového l6zka pod spodnou plochou podvalov bude min. 350mm, resp. v oblasti mostnych objektov zvacéSena
0 50mm.

V oblukoch s malymi polomermi v ktorych je zriadend BK bude v stlade s ¢lankom 43 a tabulkou ¢.1
predpisu ZSR TS 3-2 upraveny profil kolajového l6zka do profilu C.

V stlade s predpisom ZSR TS 3-1, &lankom 261 sa po &iastotnej stabilizacii materialu kolajového l6zka
Zelezni¢nou prevadzkou (po konecnej Uprave GPK) vykona najneskoér do troch mesiacov oprava geometrickej
polohy kolaje (podbitie kolaje do troch mesiacov). V oblasti novo navrhovanych priecesti je potrebné uvazovat
s ich rozobratim a po ukonceni 4-teho podbitia s ich novo ulozenim.

V zmysle VSeobecnych technickych poziadaviek kvality stavieb (VTPKS), sa vykona hutnenie kolajového
|62ka za hlavami podvalov a dynamicka stabilizacia.

Podstrkové rohoZe

Na zaklade poziadavky spravcu mostnych objektov ako aj Zastupcov O 230 (zo zaverov pracovnych
rokovani k Odbornému posudku a Schvalovacieho procesu) dbjde v oblasti mostnych objektov Zkm 88,422
(17,5m2), zkm 90,517 (18,03m2), Zkm 91,208 (30,5m2) a zkm 91,987 (42,15m?) ako ochrana izolacii mostnych
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objektov k pouzitiu pod$trkovych rohozi hrubky 19mm, ktoré tiez zabezpedia, ze nebude dochadzat k drveniu
kolajového 16Zka v oblasti medzi |6znou plochou beténovych podvalov a samotnou doskou mostnych objektov.

Parametre podstrkovych rohozi typ D1019, ako napr. Getzner.

Rohoze pod kolajové 16zko maju parametre; hribka 18 mm (£2 mm).

- staticka tuhost Cstat = 0,100 N/mm3 (uréena medzi mechanickymi napatiami 0,02-0,10 N/mm2 ako secnicovy
modul medzi hladkymi ocelovymi doskami podfa DIN 45673-5:2010-08),

- dynamicka tuhost Cdyn1 (20Hz) < 0,20 N/mm3 ((Cdyn1(f)) ur€ena pri frekvencii 20 Hz sinusovym kmitanim podla
DIN45673-5:2010-08 medzi hladkymi ocelovymi doskami),

- vysokofrekvencna dynamicka tuhost Cdyn2(20 Hz) < 0,17 N/mm3 pri pritlaku 0,06 N/mm2 a frekvencii 20 Hz
((Cdyn2 (f)) uréena podla DIN 45673-5:2010).

PloSna hmotnost rohozi je < 8,5 kg/m2.

RohoZe sU na hornej strane vystrojené geotextiliou hr. 3 mm neoddelitelne spojenou s rohozou.

Drazne chodniky:

Zapustené kolajové 16Zko je navrhnuté v oblastiach obvodu stanice po oznaénik:
- /ST Telgart zkm 87,571, resp.
- ZST Cervena Skala zkm 91,100.

Prechod zo zapusteného kolajového 16Zka na otvorené kolajové 16Zko tratovej kolaje bude realizovany
na dizke 6m. V miestach, kde je kolaj zriadena ako zapustené kolajové 16zko do predpisaného tvaru bude
zriadené z rovnakého materialu ako je material samotného kolajového l6zka, s vynimkou hornej vrstvy v hribke
150mm kde bude pouzity material drveného kameniva frakcie 8-16m v sulade s ¢lankom 29 (Stvrta ¢ast)

z predpisu ZSR TS-3 a v zmysle platnych PL. Po zhutneni ich povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana.

Vzdialenost vonkajSej hrany zapusteného |6zka krajnej kolaje je v priamej 3,00 m. V obliku sa Sirka drazneho
chodnika vplyvom vzopatia oblika na vnitornej a vonkajSej strane rozsiruje o Avo=36000/r, kde r = polomer
obluka.

11.3.2 SO 02 Zelezniény spodok

Oblast’ nasypov
Nakolko je zo zamerania a vykreslenia existujlceho telesa trate zrejmé, ze existujica plan telesa

Zelezniéného spodku bola budovana v Sirke max. 5,40m pravdepodobne eSte podia starych noriem a vzorovych
rezov (v 1Z nebola uvedena tato zasadna informacia) je z dovodu nerealizovatenosti stavby (Gista KRZZ bez
Upravy telesa drahy nie je mozna) potrebné rieSit aj Sirkové usporiadanie telesa drahy (rozSirenie plane zel.
spodku Uipravou banketov do predpisaného tvaru, podfa predpisu ZSR TS 4, &l. 136) &o bude mat za nasledok
ovela vacési rozsah zemnych prac a tym aj IN ako bolo uvazované v IZ stavby.

Zaroven je potrebné konStatovat, Ze v IZ nie su opisané Ziadne poruchy telesa drahy, v ¢ase miestnych
Setreni v spolupraci so spravcami nie sU evidované ziadne zosuvné miesta, blativé miesta, resp. z geodetického
zamerania GPK (nivelety kolaje) nie su zrejmé Ziadne nahle zmeny, prepady ¢&i skoky nivelety.

Na zéklade poznania sa predpoklada, Ze existujuce nasypové telesa drahy so sklonmi svahov 1:1,25 a7
1:1,5 boli vybudované z priepustnych nestdrznych materidlov a to z materialov — vyrdbanych hornin prilahlych
zarezov.

Teda v ramci tejto stavby je v uritych oblastiach nevyhnutné ¢o najekonomickejSim spésobom potrebna
Uprava telesa drahy (rozSirenie telesa nasypu), resp. vybudovanie novych odvodriovacich zariadeni (priekop)
v celom Useku Zelezni¢nych zarezov.

Realizacia zvacSenia zemného telesa formou prisypu telesa do zazubeného existujiceho telesa nie je
mozna (teleso drahy je v dotyku s chranenym uzemim NP Muranska planina, resp. v tesnej blizkosti NP Nizke
Tatry a PR Meandre Hrona) a bez pristupu cestnych vozidiel v mieste paty svahu, resp. pristup z kolaje vzhfadom
na strmé sklony svahov je tiez zna¢ne obmedzeny.

Na zaklade tychto skutoCnosti, v miestach kde je stazené dodrzat' min. Sirku plane zel. spodku ,3,0m +
a‘ projektant navrhuje pre minimalizovanie terénnych uprav pouZzitie prefabrikovaného L-profilu ako oporného
murika.
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Pouzité L-prefabrikaty budi umiestnené mimo aktivnu oblast. Prilohou TS je posudenie tychto vyrobkov
vyrobcom prefabrikatov na zataZovaci stav |, resp. preklopenie a zaroveri posudenia stability svahov nasypov
(staticky vypoCet projektanta) tzn. pdsobenie rozSirenia pomocou L-prefabrikatov na samotné teleso drahy.

Pre zniZenie tvorby odpadu bude odseparovana (Cisti¢kou KL) frakcia 0-22mm vyuZita v ramci stavby na
zasyp L-prefabrikatov. Jedna sa o priepustny nenamfzavy vhodny do nésypov podsytnej fr.0-22mm s uhlom
vnutorného trenia emin.20°.

Na zaklade statického posudenia telesa nasypu je mozné konstatovat, Ze kvalita zasypového materialu
navrhovanych prefabrikatov nema vplyv na celkovu stabilitu svahu, totiz kriticka Smykova plocha prebieha mimo
tento materidl — jedna sa teda o vypliovy material. Nakofko podrobny inZiniersko geologicky prieskum nebol
suCastou investiéného zadania, boli do vypoétového modelu statického posudenia stanovené tieto parametre
empiricky, orientaCne a konzervativne (s vysokou mierou bezpe€nosti), v zavislosti na klasifikacii RMR, vid priloha
tejto TS.

Pre umoZnenie napojenia upraveného telesa drahy prefabrikovanymi marikmi (L-profilmi) z hodnoty ,3,0+a“ na
rimsy rekonstruovanych mostov realizovanych na vzdialenost ,2,5m + a“ bude tento prechod realizovany
odskakovanim prefabrikovanych L-profilov (o hribku steny prefabrikatu cca 0,1m) na dizke cca 6,0m.

Oblast zarezov )

V mieste existujlcich zarezov st novo navrhované ZB otvorené priekopy tvaru J osadené:
- zkm 87,770 261 az zkm 87,919 973 zarez lava strana,
- Zkm 87,767 423 az zkm 87,922 885 zarez prava strana,
- Zkm 88,179 000 az Zkm 88,323 990 zarez [ava strana
- Zkm 88,197 500 az zkm 88,377 531 zarez prava strana
zachytavaju prioritne povrchovi vodu stekajucu z prifahlych skalnych svahov. Odvedenie vody zplane
Zeleznitného spodku (minimalne mnozstvo povrchovej vody, ktora prenikla cez konStrukciu pdvodného
podvalového podlozia) je zabezpecené formou otvorov v boénych stenach tychto priekopovych tvarnic.

V oblasti pouzitia prefabrikatov, na strane od kolaje sa v mieste ich preénievania (spdsobené minimalizaciou
zemnych prac na hrane telesa drahy na zaklade poziadavky zastupcov ochrany prirody), ktoré je realizované
vyhradne za Uroviiou 3m+a ddjde k ich prisypaniu a to z materialu nového KL.

Vramci tejto stavby sa nebuduju nové zérezy, kde by musela byt stabilita svahov hibSich ako 6m
preukazana vypoctom na zaklade IGP. V IZ nebol ani pozadovany IGP skalnych svahov a zarovei nie je mozné
exaktne staticky prepocitat stabilitu tychto skalnych zarezov.

Nakofko z prilozenej fotografie skalného masivu vidiet, Ze sklon odlu¢nosti vrstiev skalného masivu je
priaznivy
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navrhuje sa priekopova J-tvarnica v dogasnom odkope 5:1 (v stlade s predpisom ZSR TS4, 2018, bod 164 c) a tiez
v stlade s STN 73 3050 Zemné prace).

Sklon svahov vykopov v skalnych horninach sa navrhuje s ohfadom na pevnost a stupefi zvetravania
hornin, na smer a sklon pléch delitefnosti, s ohfadom na moznost pdsobenia vody vo svahu a na ¢as otvorenia
vykopu. Ak je smer a sklon pléch delitefnosti priaznivy a ak do svahu nepresakuje voda, mozno robit svahy
v stredne zvetranych horninach so sklonom priblizne 3:1, v pevnych horninach so sklonom 5:1, pripadne aj
strm&im.

V definitivnom (trvalom) stave sa pripadné vylomy vykopov (situované pod podkladnou vrstvou Strkodrvy
odvodriovacich tvarnic), resp. skalné odrezy po rub J-tvarovky vyplnia spatnym zasypom vyrabanych (v ramci VV
tohto SO sa uvazuje s €astou vyribaného materialu - vaésich vylomov na dalSie predrvenie a to predpokladanej
frakcie 0-125mm) skalnych hornin. Na zaklade tychto skuto€nosti sa zvysi (neznizi) pévodny stupeni stability
svahov zérezov.

Nakolko podrobny inZiniersko geologicky prieskum nebol sti&astou investiéného zadania, Smykové
parametre horniny boli stanovené orientatne a konzervativne (s vysokou mierou bezpeCnosti na uroven
nepoznania skalného masivu, ¢o koredponduje so skutoénostami spravy inzinierskogeologickych pomerov v Useku
zarezov), v zavislosti na klasifikacii RMR, vid priloha.

Kritickd Smykova plocha prebieha za doasnym odrezom pre priekopové tvamice. Z toho vyplyva Ze, celkova
stabilita skalného svahu, ako aj do€asné stabilita svahu v dobe vyrubu pre uloZenie priekopovych tvaroviek by
nemala byt ohrozena.

Poznamky:

Nakolko budovanie odvodiovacich zariadeni, t. j. priekopovych zlabov a otvorenych priekop bude realizované
v Thodinovych dennych vylukach v ramci 1 SP je na zhotovitelovi, aby otvoril maximalne dizku stavebnej jamy len
na diZzke useku denného vykonu uloZenia jednotlivych odvodriovacich prvkov. Do¢asné pazenie pre budovanie
tychto odvodiiovacich zariadeni v ramci stavby nie je uvazované.

Sirka plane telesa elezni¢éného spodku sa navrhuje podla ZSR Z10, 3m+a, kde a je podla prevysenia:
0,1mprep=30az79 mm
0,2 m pre p =80 az 150 mm.

Névrh sandcie podvalového podloZia
Nakolko predmetom IZ nebolo riesit navrh sanaénych opatreni ako aj zabezpecit podrobny inziniersko
geologicky prieskum je v zmysle poziadaviek Zastupcov 0230 (zo zaverov pracovnych rokovani k Odbornému
posudku a Schvalovacieho procesu) pre pripad nedosiahnutia unosnosti na plani Zelezni¢ného spodku v ramci VV
tohto SO (po dohode so Zastupcom SZTaS) uvazované s pauséalnou ¢astou 20% plochy plane Zelezni¢ného
spodku.
Pripadne Cerpanie tejto polozky VV musi byt podloZzené vysledkami statickych zatazovacich skusok, ako
aj odsuhlasenim SD a AD stavby.
Teda v dizke (v osi kolaje) 1000m (cca 20% dizky KRZZ) je uvazované s pausalnou polozkou na zriadenie
(vratane s tym potrebnych prac na odtazeni precisteného KL, odvozom na / zo zariadenia staveniska spat na
stavbu, odtazenim zeminy s kamenivom jej odvozom, odovzadanim a uloZzenim organizacii zaoberajucej sa
recyklaciu tychto materialov) :
PPT 3
- kolajové 16Zko hr. 0,350m pod loznou plochou podvalu, (novy material kofajového kameniva),
- Strkodrva fr.0-63mm, hrabky 0,3m,
- tuhé& viacosa geomreza,
- separatna geotextilia,
- upravena a zhutnené zemna plar v sklone 5%,
- pozadovany staticky modul pretvorenia plane Zelezni¢ného spodku E, * = 30MPa
- pozadovany staticky modul pretvorenia na zemnej plani v zmysle TNZ 73 6312 pre RP2, Eo*= min15 MPa.

V ramci projektu stavby je vzmysle &lanku 76 (predpisu ZSR TS 4) v oblasti Zelezniéného priecestia
navrhnuta: a) v oblasti pod Zeleznicnym priecestim (resp. v smere na Telgart - na vzdialenost 3,9m od okraja
priecestia po rub opory mostného objektu, resp. v smere na Cervenu skalu — na vzdialenost 2,4m za okrajom
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priecestia) sa navrhuje zosilnena konstrukéna vrstva v dizke celkom 13,5m, s modulom pretvorenia na plani
Zelezniéného spodku min. 80,0MPa.

b) v oblasti od konca konétrukénej vrstvy v smere na Cervenu skalu (tzn. 2,4m od okraja
priecestnej konstrukcie, v smere na Telgart je situovany mostny objekt) v dizke 10m sa navrhuje prechodova
oblast, ktora zabezpeti plynuly prechod z modulu pretvorenia 80MPa - na modul pretvorenia existujucej plane
Zelezniéného spodku.

Nakolko pri rekontrukcii mostov, priepustov v IZ neboli pozadované prechodové oblasti konstrukcie 7S
(vid investiéné zadanie stavby, jedna sa o KRZZ), resp. v oblasti umelych stavieb mimo ich nosnej konstrukcie
neddjde k zriadeniu vykopov KL, pretoze sa uvazuje s technoldgiou preéistenia starého kofajového 16zka strojnou
CistiCkou KL tzn recyklované kolajové kamenivo fr.22-63mm (Cisticka KL ma nainStalované sita 22mm) ostava
v kolaji (kolajové rosty budl znesené az po strojnom precisteni KL) neddjde v rdmci tejto stavby v tychto miestach
(pred a za mostami, resp. priepustmi) k zriadeniu prechodovych oblasti.

Zarubny mur
Vzhfadom k tomu, ze z&rubny mur situovany od zkm 90,070 po zkm 90,190 vykazuje lokalne poruchy
(vypadané kamene, resp. poSkodena Skarovacia hmota) uvazuje sa v ramci SO 02 uvazuje s tymito pracami:
Priprava lica zarubného mura:
- odstranenie nesudrzného povrchu zarubného muira od machu a lisajnikov mechanicky,
- otryskanie povrchu zarubného mura vodnym li¢om — tlakovou vodou 500-600 Bar, vratane otryskania vnutorného
priestoru vypadanych Skar,
- ak po otryskani betdnu, niektoré Casti stale odpadavaju, je potrebné odstranit aj tie, kladivom oklepat vSetko, ¢o
vykazuje znamky odpadnutia,
Poznamka: v ramci VV SO 02 sa uvazuje so 100% pripravou lica zarubného mura, skutkovy technicky stav, resp.
rozsah poSkodeni bude zrejmy az po realizacii tychto préac.
Obnova statickej (gravitanej) funkcie zarubného mira:
- vzhladom na stav rozruSenia celistvosti mdru sa predpoklada potreba dopInenia chybajucich, vypadnutych blokov.
Predpokladany rozsah doplnenia kamenného obkladu je vo vykaze vymer uvazovany vo vymere 10% plochy mura
(predpokladanej hrubky 0,4m).
Oprava $kar:
- v miestach vypadanych, predom o€istenych Skar déjde k realizacii $karovania, t.j. vyplnenie trhlin a porusenych
Skar medzi kamennym obkladom cementovou rozpinavou maltou. TerajSia vyplii Skar je na mnohych miestach
zvetrana, rozdrobena a vyluhovand. VycCistenie a opatovné zaskarovanie kamenného muriva novou rozpinavou
maltou prispeje k zachovaniu statickej funkEnosti muriva a k zabraneniu jeho pripadnym tvarovym deformaciam.
Vzhladom k tomu, Ze k zarubnému muru pridruzena monoliticka beténova priekopa (obloZzena kamennymi
blokmi) tvaru ,U* vykazuje v oblasti vnutornej steny ,od kolaje* poruchy (vypadané kamenné bloky, resp. chyba
Cast steny) uvazuje sa v ramci VV SO 02 s jej dobetdnovanim.

Odvodnenie

Vzhladom k tomu, 7e GPK samotne;j trate je vedena v klesani pozdizneho sklonu (v smere stanigenia) je
voda z novo navrhovanych odvodnovacich zariadeni vyvedena v smere stani¢enia.
Vyvedenie vody z oblasti existujiceho Zelezniéného spodku resp. vyvedenie vody z prifahlych svahov existujucich
zarezov je rieSené:

- navrhom priekop lichobeZnikového tvaru so spevnenym dnom priekopy so Sirkou dna priekopy 0,5m

- navrhom priekop z bet. prefabrikovanych tvamic malé ,J*

- navrhom priekop z bet. prefabrikovanych tvaric velké ,J*

- v miestach kde bolo potrebné obist bet. zaklad exist. ndvestidiel sa navrhuje obidenie zékladu navestidia
kanalizatnym potrubim HPP DN 315, SN 16.

- voblasti priecestnej konstrukcie je zkm 92,993 609 az zkm 92,998 646, resp. zkm 92,008 720 az zkm
92,018 792 je navrhnuté odvodnenie priekopovymi Zfabmi TZM 231-19, resp. TZM 233-19, ktoré su
prekryté betdnovymi poklopmi, s vynimkou oblasti zkm 92,998 646 az zkm 92,008 720, kde budu
priekopové zlaby (4 ks Zfabov) upravené zrezanim na vysku 1,557 m. Prekrytie Zfabov v tomto Useku je
zabezpeéené za pomoci na mieru vyrobenych ocelovych rostov zhotovenych z 2ks nerovnoramenného L
profilu 160*100*10mm, do ktorych st @ 50mm navarené (kutovy zvar 5mm-zo vSetkych stran) ocelové
pasnice rozmeru 850*90*7mm.
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Poznamka: Pre zvysenie bezpednosti budi odvodriovacie zlaby TZM 203-19 velké ,J* (ulozené pozdiz trate na
vzdialenost min. 3+a, teda vZdy za okrajom banketu) vo vzdialenosti a50m budu prekryté poklopom TZM 207-19
na dizke min.5,0m, ktoré budu tvorit bezpe€nostny vyklenok.

Priepusty
V ramci stavebnych uprav na zel. spodku budu dna jestvujucich priepustov pre€istené tlakovou vodou od

nanosov a to v: ]
- km 87,729 na dlZke 40,5m
- km 89,216 na dizke 12,0m
- km 90,948 na dizke 19,5m
- km 91,589 na dizke 20,5m
- km 92,176 na dizke 25,0m

Rekonstrukcia rimsy existujiceho priepustu 92,176

Pre umoznenie KRZZ tratovej kolaje je nevyhnutna Uprava existujlcej pravostrannej rimsy priepustu
(situovaného v zkm 92,176), ktora je spolu so zabradlim vyvalena smerom k osi kolaje.
Na zaklade tychto skutocnosti dojde:
- k jej vyburaniu existujlcej zb (v jej celej dizke 6,65m) rimsy,
- nadrezaniu zabradlia, vyrovnaniu zabradlia do zvislej polohy, zafixovanie zvislej polohy privarenim rezu, o€istenie
(vybrusenie) zaradlia od starych naterov,
- nadbetonavke — nova rimsa je navrhnuta z vystuzeného betonu triedy STN EN 206 - C 30/37 - XC4, XF3 (SK).
- pohladové plochy &ela priepustu budu odistené vodnym lu¢om. Odstrania sa nestdrzné Easti betonu. Povrchy je
potrebne opravit v celom rozsahu.
- realizacia ochranného antikor6zného naterového systému zabradlia — navrhuje sa polyuretanovy, pozostavajuci
minimalne z dvoch naterov, celkovej hrabky min. 140um.

11.3.3 SO 03 Zelezniéné priecestie zkm 92,006

Zelezniéné priecestie je situované vzkm 92,006 na Gcelovej komunikacii (naviazanej na miestnu
komunikaciu) v obci Sumiac — Cervena Skala.

Nakolko je situované v oblasti smerového obluka r15=397,5m a je v naviazani na prilahly mostny objekt
(v sprave kamefiolomu) priCom vzdialenost rubu opory mosta od osi kofaje je len 3,6m ( tzn nedostatotné
priestorové moznosti pre Upravu sklonovych pomerov U¢elovej komunikacie) je navrhnuté v ramci SO 01 zniZenie
rychlosti zelezninej dopravy z 80 km/h na 60 km/h ateda aj znizenie prevySenia zo p=108mm na p=20mm
(odsUhlasené na zavereénej porade zastupcom 0410, resp. zastupcom SRD OR KE), ¢o bude mat v koneénom
désledku priaznivy vplyv na Zivotnost samotnej priecestnej konstrukcie, ktord v prevaZnej miere je prechadzana
tazkou nakladnou dopravou.

Konstrukcia priecestia
Po zriadeni kolaje dbjde kzrealizovaniu novo navrhovanej konStrukcie priecestia. Novo navrhované
Zelezniéné krizenie je situované na tratovej kolaji &.1 (v,= 60km/h) s uhlom krizenia 90°. Sirka Zelezni¢ného
krizenia sa navrhuje pre kategdriu 5,5/30 ucelovej komunikacie so Sirkou jazdného pruhu 4,5m a prifahlym
lavostrannym chodnikom 8irky 1,5m. Na z&klade tychto skutoénosti sa teda navrhuje Sirka priecestia 7,2m.
Priecestie v kolaji €.1 je navrhované na Zelezniénom zvrSku (tvorenom z vyziskanych kolajovych rostov,
tvorenych z kolajnic tvaru S49 ulozenych na betdnovych podvaloch SB 8P upevnenymi s pruznym podkladnicovym
upevnenim Skl 24; (resp. Skl 24 KTL - pod priecestnou konstrukciou s antikoréznou Upravou) riesi SO 01, resp.
novo navrhovanych konstrukénych vrstvach zelezniéného spodku riesi SO 02.
Konstrukcia priecestia (vratane priechodu) v kofaji €.1 je navrhnuta v Sirke 7,2m, ako celogumové stavebnicova
priecestna konstrukcia ponti Strail pre vozovku cestnej komunikacie so znaénym podielom tazkych nakladnych
vozidiel.
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Uprava tiéelovej komunikécie
Navrhované kapacity
- tidelové komunikécia v obci Sumiac — Cervené Skala,
kategoria: na vzdialenost 4,58m (viavo od osi tratovej kolaje), resp. 7,15m (vpravo od osi tratovej
kolaje) sa navrhuje jednopruhova obojsmerna (s existujucimi vyhybriami pred mostnym
objektom (v priestore spevnenej plochy kameniolomu), resp. vo vzdialenosti 50m za
priecestim)) U¢elova komunikécia kategorie UK 5,5/30 (2x €=0,5m, 1x a=4,5m),
dizka: konst. vozovky — pIna skladba, na vzdialenost 3,58m (vlavo od osi tratovej kolaje), resp.
6,15m (vpravo od osi tratovej kofaje) — vymena obrusného krytu od vzdialenosti 3,58m
az 4,58m (vlavo od osi tratovej kolaje), resp. od vzdialenosti 6,15m az 7,15m (vpravo
od osi tratovej kolaje),
Sirka: jednopruhovej obojsmernej komunikacie je 4,5m,
pripojenie: rekontruovana UK je v naviazani na existujiicu miestnu komunikaciu,

Smerové a vySkové vedenie

Stavbou dotknuty usek UCelovej komunikacie (rieSeny vramci SO 03) v oblasti priecestia je situovany
v priamej (v smere do kameriolomu), resp. v smerovom obliku r=10,25m - v osi komunikacie (v smere do obce).
Smerovy navrh rekonstruovaného Useku komunikacie reSpektuje polohu existujucej komunikécie. Uhol krizenia
tratovej kolaje ¢.1 je 90°.

Pre umoznenie naviazania novo navrhovanej priecestnej konstrukcie do existujicej nivelety Ucelove;
komunikacie, z priestorovych dévodov, resp. z dbvodu minimalizacie rozsahu stavebnych Uprav Ucelovej
komunikécie, ktora s vynimkou Useku 4,5m od osi kolaje tratovej kofaje na jej obe strany nie je v sprave ZSR je
navrhnuty zakruzovaci obluk r=75m (z favej strany kolaje ¢.1) resp. zakruzovaci oblUk r=15m (z prave;j strany k.¢.1)

Poznamka: prevzatie nevyhnutnych uprav tcelovej komunikacie za hranicou spravcovstva ZSR (v oblasti 4,5 od
osi tratovej kolaje je v sprave ZSR) bude v ramci pripravy stavby zhotovitelom prerokované pre odovzdanie do
spravy s vlastnikomi cestnej komunikacie.

Pravostranny chodnik

Vramci tohto SO dbjde k navrhu konStrukcie pravostranného chodnika Sirky 1,5m v rozsahu od konca
zavernych marikov vonkajsich panelov na vzdialenost 3,58m (vfavo od osi tratovej kolaje), resp. 6,15m (vpravo od
osi tratovej kolaje)).

Dopravné znacenie

Navrhované dopravné znacenie bude osadené v oblasti Zelezniéného priecestia a na ucelovej komunikacii
(zabezpetuijlcej pristup do prevadzky kamefiolomu) naviazanej na stistavu miestnych komunikécii v obci Sumiac
- Cervena Skala.

Na existujicom zeleznitnom uroviovom jednokolajnom priecesti dojde z dévodu rekonstrukcie Zelezni€ného
priecestia a prifahlej Ucelovej komunikacii k jeho uzavere a teda v rdmci tohto SO je navrhnuté do€asné dopravné
znacenie, ktoré bude osadené v Case potrebnom pre realizaciu stavebnych prac na rekonstrukcii priecestia a to v
dvoch etapach.

Pred zahajenim stavebnych prac na rekonstrukcii zelezniéného priecestia a osadenim do¢asného dopravného
znacenia je to potrebné tdto skutoénost nahlasit na Dopravny inSpektorat spolu s uréenim kontaktnych udajov na
zodpovedného pracovnika.

Odbor 33 mosty
11.3.4 SO 04 Mosty

Na mostoch bude opravena izol&cia, s vynimkou mosta v zkm 88,422. Tri klenbové mosty budu izolované
z dola pomocou chemickej injektaze. Posunie sa zabradlie, tam kde je to potrebné, aby bol dodrzany v priamej
MPP 2,2 +rezerva pre putovanie kolaje a v obluku alebo v prechodnici MPP 2,2 R + rezerva pre putovanie kofaje
+ rozSirenia z oblika. Tri klenbové mosty budi mat zabradlie na zamedzenie padu do mostného otvoru, ¢o je
rieSené polozkou vo vykaze vymer.

Na moste nad Statnou cestou budu zhotovené nové rimsy.

27



Stavba: Margecany — Cervena Skala, KRZZ km 87,437-92,272, di.4,835km
DSPRS A. Sprievodné a sthrnné technicka sprava

V predmetnom Useku s rieSené tieto mosty:

Nazov mosta Typ Svetlost’

Most v zkm 88,018 nad uéelovou komunikaciou klenba 3,0m

Most v Zkm 88,422 nad ucelovou komunikaciou doskovy | 4,0m

Most v zkm 88,796 nad uéelovou komunikaciou klenba 3,0m

Most v Zkm 89,799 nad vodnym tokom a vofnym terénom klenba 3x10,75m

Most v Zkm 90,517 nad lesnou cestou doskovy | 4,0m

Most v Zkm 91,208 nad Statnou cestou doskovy | 7,58m

Most v Zkm 91,241 nad vodnym tokom klenba 3,0m

Most v Zkm 91,987 nad riekou Hron doskovy | 8,2m/9,6m-§ikma

Vzhfadom na rozsiahlost problematiky, resp. rozdielnost rieSenia stavebnych Uprav Zelezni¢nych mostov je
spodsob rieSenia zrejmy jednotlivych priloh vid SO 04 Mosty.

Docasné dopravné znacenie

V Case rekonstrukcie mostného objektu zkm 91,206 (evkm 91,208) bude pod jeho konStrukciou (v oblasti pri
stavebnom priestore) na samotnej ceste 11/531, resp. prifahlom Useku cesty 1/66 pre ur€enie jednoznacnosti
dopravy a informovanosti vodi¢ov osadené do¢asné dopravné znacenie a to v troch cykloch.

Pred zahajenim stavebnych prac na rekonstrukcii Zelezni¢ného priecestia a osadenim do¢asného dopravného
znacenia je to potrebné tdto skuto€nost nahlasit na Dopravny inSpektorat spolu s ur€enim kontaktnych udajov na
zodpovedného pracovnika.

11.4 Udaje o technickom alebo vyrobnom zariadeni a to o technolégii hlavnej vyroby, vratane
zariadenia umiestneného na volnom priestranstve

11.4.1  Vlyrobny program, hlavné vyrobné ¢innosti

Navrhovana stavba nema vyrobny program, ani hlavné vyrobné ¢innosti, nakofko nie je stavbou vyrobného
charakteru, ale jej ucelom je komplexna rekonStrukcia zelezni€ného zvrSku (vratane Upravy telesa drahy
a samotného odvodnenia drahy) astym spojend rekonStrukcia vrchnej stavby mostov, resp. rekonstrukcia
ZelezniCného priecestia (vratane rekonstrukcie Zelezni¢ného spodku spolu s odvodnenim).

11.4.2  Dopravna a prevadzkova technoldgia

Vzhladom k tomu, Ze sa rekonstrukciou trate charakter samotnej trate a dispozicia trate nezmeni doslo
v ramci Casti PD C. Dopravna technolégia k:
- dopravno-technologickému posudeniu zniZenia rychlosti na priecesti v Zkm 92,066, ktoré vyplynulo z dévodu
znizenia prevySenia a rychlosti z pévodnych p=108mm a rychlosti V=80km/h na p=20mm a V=60km/h a to z titulu
nedostatoéného miesta na Upravu cestnej komunikacie (blizka opora mosta), kde by pri zachovani rychlosti
V=80km/h a p=90mm dochadzalo aj pri znizeni vonkajSich panelov priecestia 0 50mm a napojeniu na ucelovu
komunikaciu k rychlemu a nadmernému opotrebeniu vonkajSich panelov a zavernej stienky smerom ku
kamenolomu (odsuhlasené na zavere€nej porade),
- navrhu organizécie dopravy pocas vystavby, vratane ndvrhu stavebnych postupov.

11.4.3  MozZnosti intenzifikacie a rozSirenia vyroby

Predmetn4 stavba je navrhovana za ugelom KRZZ vratane (pravy telesa drahy a samotného odvodnenia
drahy) a s tym spojena rekonstrukcia vrchnej stavby mostov, resp. rekonstrukcia zeleznitného priecestia (vratane
rekonstrukcie Zelezni¢ného spodku spolu s odvodnenim).

11.4.4  Objemova skladba a zlozenie surovin, materialov a odpadov

Navrhovana stavba nie je stavbou vyrobnou a jej prevadzkou nevznika ziadny tovar, ani polotovar.
Prevadzka predmetnej stavby nevyZaduje spotrebu surovin, ani materialov a nie je producentom odpadovych latok.
Suroviny

Pre potreby stavby bude nutné zabezpelit rozhodujuce suroviny pre objekty Zelezni¢ného spodku,
Zelezniéného zvrSku a mosty. Vramci stavby je uvazované s vyuzitim nového materialu resp. vyziskaného
a recyklovaného v ramci stavby . Pri Uprave telesa drahy vzniknu poziadavky na presun urcitého objemu zemnych
hmot. Presun vytazenej zeminy zo zarezov a odrezov bude rieSeny na skladku.
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Odpady

Pri realizcii predmetnej stavby budu vznikat odpady z réznych ¢innosti a to najma pri priprave staveniska,
pri stavebnych a montaznych pracach, pri asanacii existujucich stavebnych objektov a zariadeni, ako aj pri realizacii
nevyhnutnych pomocnych ¢innosti.

Pred zaCatim prac na kazdom PS/SO zhotovitel prac pisomne prerokuje spésob demontazi so spravcom
z dévodu ich vyuZitia pre Udrzbu a odstrafiovanie poruch. Vyziskany material, konstrukéné prvky, zariadenia a pod.,
ktoré ur€i spravca k dalSiemu vyuzitiu, budu zapisniéne odovzdané spravcovi.

Zvysné nepotrebné stcasti odstranenej/demontovanej Easti stavby, povazované za odpad budd odovzdané
opravnenym osobam. Zmluvné podmienky zavazuju zhotovitelov prac odovzdavat odpady, ktorych je ZSR
pdvodcom, opravnenym osobam bezodkladne po ich vzniku; tuto skutocnost je potrebné reSpektovat. VSetky druhy
odpadov je po vytriedeni potrebné spracovat v zmysle hierarchie odpadového hospodarstva podfa platného
zakona o odpadoch:

e pripravou na opatovné pouZzitie v ramci svojej Cinnosti; odpad takto nevyuzity ponuknut na pripravu na
opéatovné pouZitie inému,
o recyklaciou v rdmci svojej Cinnosti, ak nie je mozné alebo U&elné zabezpedit jeho pripravu na opatovné
pouzitie; odpad takto nevyuzity ponuknut na recyklaciu inému,
o zhodnotenim v rdmci svojej Cinnosti, ak nie je mozné alebo Ucelné zabezpeit jeho recyklaciu; odpad takto
nevyuzity pontknut na zhodnotenie inému,
e zneSkodnenim, ak nie je mozné alebo ucelné zabezpecit jeho recyklaciu alebo iné zhodnotenie.
Odpad nevyuzity zhodnocovanim v ramci stavby bude odovzdany osobe opravnenej nakladat s odpadmi podfa
platného zakona o odpadoch.

Predpokladané hlavné druhy odpadov vyprodukované realizaciou stavby a ich zaradenie st uvedené v ¢asti
B.4 Projekt nakladania s odpadmi

11.4.5  Spdsob zabezpecenia spotrebnych materialov, energii a smennost’

Realizaciou navrhovanej stavby sa prevadzka v predmetnom Useku nezmeni a to ani z hladiska smenovosti,
ani narokov na energie. Nakolko navrhovand stavba nie je stavbou vyrobnou, nevyZzaduje na svoju prevadzku
Ziadny tovar a jej prevadzkou nevznika ziadny tovar.

11.5 RieSenie dopravy, pripojenie na dopravny systém, garaze a parkoviska, pocet parkovacich
miest a dopravné technické vybavenia

Hlavny prisun stavebného materialu bude po jestvujlicej Zelezninej trati (resp. po jestvujlicej plani ZS) do
existujucich ZelezniCnych stanic. Odtial sa na rozvoz na Uzemie staveniska pouZzije jestvujuca cestna siet
(spevnené, Ci nespevnené komunikécie) smerujuce k zariadeniam stavenisk.

11.5.1  Dopravné obmedzenia prevadzky na ZSR

Rozhodujlice dopravné obmedzenia prevadzky na trati ZSR potas realizacie stavebnych prac budu viazané
do medzistaniéného useku ZST Telgart — ZST Cervena Skala. Rekonstrukéné prace budu z pohfadu viakovej
prevadzky realizované v tratovej kolaji a teda z pohladu asu trvania, budu prebiehat:

e kratkodobé denné 7 hodinoveé vyluky (od 8:40 do 16:10),
o nepretrzité vyluky.

11.5.2  Doprava prostrednictvom Zelezni¢nej infrastruktiry

PoCas realizacie stavby bude Zelezniéna doprava vyuzivana na hlavny prisun materialov do existujucich
zelezniCnych stanic.

Presné vyuZzivanie uvedenych kolaji vr. potrebnych ¢asov na nakladanie/vykladanie materialov si podrobne
dohodne buduci Zhotovitel stavby.

11.5.3  Doprava prostrednictvom cestnej infrastruktiry

Cestnou dopravou bude zabezpecéeny prisun stavebného materialu do priestoru staveniska a na jednotlivé
ZS. Pre tento U¢el buddi vyuzivané existujlice verejné komunikacie, polne a lesné cesty pozdiz rekontruovanej
trate. Pripadné zriadenie doCasnych pristup k Zelezniénému telesu vyvola nutnost doasnych zaberov pozemkov
mimo pozemku ZSR. Zmluvny vztah pre vyuZitie si v pripade potreby zabezpedi budici zhotovitel stavby.
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Pripadna preprava nadrozmernych zariadeni prostrednictvom cestnej infrastruktury musi byt vykonana v
osobitnom rezime za mimoriadnych prevadzkovych opatreni na verejnych komunikéciach (osobitny doprovod,
doCasné znaCenie a obmedzenie verejnej premavky a pod.) - zabezpedi buddci zhotovitel stavby.

11.5.4  Dopravné obmedzenia cestnej premavky pocas vystavby

Stavebné prace na predmetnych objektoch nebudi mat vyrazny vplyv na cestnli premavku v okoli
staveniska. S vynimkou dopravnych obmedzeni (osadenim doasného dopravného znacenia) na ceste 11/531 a
prifahlom Useku cesty 1/66 pri rekonStrukcii mostného objektu v zkm 91,206, resp. na ucelovej komunikacii pri
rekonstrukcii priecestia v zkm 92,006 ned6jde k dopravnému obmedzeniu na Statnych komunik&ciach. Iné
obmedzenia cestnej dopravy pre verejnost sa nepredpokladaju.

11.5.5  Povolovanie vstupu vozidiel a 0séb do obvodu drahy.

Vstup do obvodu drahy v sprave ZSR, ktory nie je pristupny verejnosti, je bez je bez osobitého povolenia
(Povolenie na vstup cudzich osob do obvodu drahy v sprave ZSR) zakazany. Dritelia vydaného povolenia na
vstup st pred vstupom do obvodu drahy v sprave ZSR povinni ohlasit sa u zastupcu organiza¢ného Utvaru , riadit
sa pokynmi zodpovednych zamestnancov a dodrziavat predpisy ZSR. Nie st v8ak opravneni vstupovat do inych
miest ako maju v tomto povoleni uvedené.

Pre sluzobné cestné vozidla sa vydavaju ,Povolenia na vjazd cestného vozidla do obvodu drahy v sprave
ZSR* s vymedzenim obvodu, do ktorého maju vjazd povoleny. ,Povolenie na vjazd ... sa moze vydat len tym
osobam cudzich organizacii a podnikatel'skych subjektov , ktoré su uz drzitel/mi platného ,Povolenia na vstup... .

DrZitelia vydaného povolenia na vjazd su okrem iného povinni pri parkovani vystavit' prisludny preukaz na
viditefnom mieste.

V stlade s predpisom Z 2, &lankom 74 v priestoroch ZSR je pre jazdu cestnych vozidiel a motorovych
vozikov dovolené pouzivat len komunikacie pre cestné vozidla a motorové voziky uréené miestnym predpisom a
za podmienok uvedenych v predpise ZSR Z9 (Povolovanie vstupu do obvodu drahy) , len s platnym ,Povolenim
pre vjazd cestnych vozidiel do obvodu drahy v sprave ZSR “ za podmienky , Ze vodiéi tychto vozidiel budu
dodrziavat, okrem iného ustanovenia prislusnych predpisov platnych pre technicky stav tychto vozidiel, pre ich
prevadzkovanie a pre ich vedenie.

V pripade zriadovania do¢asného pristupu pre cestné vozidla na stavbu cez prevadzkované kolaje, bude
dogasny pristup vybudovany, ozna¢eny v zmysle ustanoveni predpisu ZSR Z12.

11.6 Starostlivost’ o Zivotné prostredie

11.6.1  Zivotné prostredie

Z hladiska vplyvu na ochranu a tvorbu zivotného prostredia mézeme stavbu a jej prevadzku posudzovat z
niekolkych hladisk a to:

o z hladiska Casového (kratkodobo z hladiska jeho vystavby, dlhodobo z hiadiska prevadzky),

o z hladiska jednotlivych zloziek (emisie znedistujucich latok do ovzdusia, hluk, odpady, odpadové vody).
So zretefom na toto rozdelenie s dalej uvadzané najvyznamnejSie identifikované vplyvy so struénou
charakteristikou ich pésobenia.

11.6.2  Vplyv pocas vystavby a prevadzky
Vplyvy na horninové prostredie, reliéf, nerastné suroviny, geodynamické a geomorfologické javy a pédu

Vplyvom vystavby a prevadzky rekonstruovanej trate sa nepredpokladaju vyrazne terénne Upravy ato v
suvislosti s vykopovymi pracami potrebnymi.

Hibka ulozenia uvedenych prvkov technickej infradtruktury, resp. pripravy podlozZia a zakladania nosi¢ov
vedenia sa predpoklada na Urovni vrchnych vrstiev horninového prostredia a to v minimalnom rozsahu.

Z uvedeného vyplyva, Ze k ovplyvneniu geologického podlozia dojde iba v jeho najvrchnejSej vrstve a aj to
bude zanedbatelné. Sekundarne pri odkryti geologického podlozia a naslednej havarii méze dojst k jeho
znecisteniu. Kontaminacia horninového prostredia mdZe mat za nésledok Unik zne€istujucich latok do podzemnej
vody s naslednym zhorSenim jej kvality. Stavba je navrhnuta tak, aby v maximalnej moznej a znamej miere
eliminovala moznost kontaminacie horninového prostredia.

PoCas prevadzky sa okrem havarijnych stavov vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny,
geodynamické javy a geomorfologické pomery nepredpokladaju. Prijaté stavebné, konstrukéné a prevadzkové
opatrenia minimalizuji moZnost kontaminécie horninového prostredia v etape vystavby a prevadzky.
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Navrhovana stavba nebude mat vyznamny vplyv na nerastné suroviny.

Pocas vystavby je moznost kontaminacie pdy situaciami spojenymi s rizikom nehdd alebo zlym technickym
stavom vozového parku a mechanizmov. Pripadny unik ropnych latok, resp. inych nebezpecnych latok pri vystavbe
mozno odstranit’ pouzitim absorpénych prostriedkov. Realizacia nebude mat zavazny negativny vplyv na podu,
resp. bude zanedbatelny.

PoCas realizicie stavby nebude vyznamne zasahované do horninového prostredia, reliéfu, nebudu
VO vyznamnej miere pouzivané nerastné suroviny a taktiez nebudl zavazne ovplyviiované geodynamické a
geomorfologické javy v predmetnom Uzemi. Na zaklade uvedeného mozno konStatovat, Ze navrhovana stavba
poCas svojej vystavby a prevadzky nebude mat zavazny negativny vplyv na horninové prostredie, reliéf, nerastné
suroviny, geodynamické a geomorfologické javy a pddu. Obdobné konstatovanie plati aj v slvislosti s
kumulativnymi a synergickymi vplyvmi.

Vplyvy na ovzdusie a miestnu klimu

Vlystavba a prevadzka stavby neovplyvni vyznamne zmeny klimatickych ukazovatelov, smeru alebo
prudenia vzduchu, evaporaciu a ani iné zmeny, ktoré by mohli mat vyznamny vplyv na klimatické pomery v jej okoli.

PoCas vystavby budi zdrojom zneCistovania ovzduSia stavebné stroje, cestnd doprava suvisiaca
s vystavbou a zasobovanim a zemné prace, ide vSak o vplyv doCasny, priCom intenzity pracovnych &innosti a
frekvencie pohybu pracovnych mechanizmov a dopravnej obsluhy vystavby budu minimaine, tak sa nepredpoklada
vyznamné znecistovanie ovzdusia poCas vystavby.

Doprava surovin a materialov bude nepravidelna a ¢asovo a po€etnostou obmedzend. Intenzita dopravy,
ktora bude pochadzat z dopravy spojenej s vystavbou navrhovanej zmeny Cinnosti sa v sucasnosti neda
predikovat, nakolko nie je zrejmy presny asovy harmonogram vystavby, materidlova bilancia a osobova potreba.
Uvedené zdroje zne€istovania ovzduSia budu predovSetkym zdrojom tuhych znecistujucich latok, oxidov dusika a
uhlika a celkového organického uhlika. Mnozstvo emisii bude zavisiet od po¢tu mechanizmov, priebehu vystavby,
roéného obdobia, poveternostnych podmienok a pod. ZvySena pradnost sa bude prejavovat v obdobi zemnych a
vykopovych prac.

Na vystavbu budl vyuzivané cestné a aj zeleznitné mechanizmy. Pristup na stavenisko a preprava
materialov a pracovnikov stavby bude bud’ z miestnych pristupovych komunikacii v Cervenej Skala, resp. obce
Telgart. Pogas vystavby navrhujeme z hladiska ochrany ovzdusia dodrzovat nasledovné opatrenia za pouZitia
Prilohy &. 3 bodu 1.3 vyhlasky MZP SR ¢&. 706/2002 Z.z. o zdrojoch znegistovania ovzdusia, o emisnych limitoch,
o technickych poZziadavkach a vSeobecnych podmienkach prevadzkovania, o zozname zneistujlcich latok,
o kategorizacii zdrojov znegistovania ovzdusia a o poziadavkach zabezpeCenia rozptylu emisii zne€istujucich 1atok
v zneni neskorsich predpisov:

o zhotovitel stavebnych prac zaisti G¢innu techniku pre Cistenie vozoviek predovetkym v priebehu zemnych préc,

e zasoby sypkych stavebnych materidlov a ostatnych potencialnych zdrojov pradnosti na stavbe budu
minimalizované,

o v pripade skladovania sypkych stavebnych materialov zakryt ich povrch,

e za nepriaznivych klimatickych podmienok bude v pripade potreby zabezpecené kropenie plochy staveniska a
udrziavanie potrebnej vihkosti povrchu uskladnenych prasnych materialov,

o vetky vozidla prevazajlce pradny material budu zakryté plachtou, aby sa obmedzil pradny ulet.

Vzhladom na charakter stavebnych prac a ich situovania mozno konstatovat, ze vplyvy zdrojov znegistenia
ovzdusia vyrazne neovplyvnia kvalitu ovzdusia v dotknutej lokalite, nakolko budu ¢asovo obmedzené a z hladiska
ochrany ovzdusia a ochrany ludského zdravia prijatelné.

Vplyvy na podzemn a povrchovi vodu

Rekonstruovany Usek trate krizuje existujice melioraéné kanaly, resp. vodny tok — rieku Hron. Nedotyka sa
Ziadnych trvalych vodnych pléch a je situovana mimo chranenych oblasti prirodzenej akumulacie véd, resp.
chranenej vodohospodarskej oblasti.

Vodné zdroje ktoré su vyuzivané na hromadné zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou sa nachadzaju
v dostatoénej vzdialenosti od Zelezniénej trate, prace spojené s modernizaciou trate v hodnotenom useku kvalitu
a kvantitu vodnych zdrojov neohrozia. V tesnej blizkosti Zelezni¢nej trate sa nenachadza ziadny vodny zdroj, ktory
by sa vyuZival na hromadné zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou.

Podfa NV SR €. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuiju citlivé oblasti a zranitefné oblasti sa za citlivé oblasti
podia § 33 vodného zakona sa ustanovuji vodné utvary povrchovych vod na Uzemi Slovenskej republiky.
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Za zranitelné oblasti sa podla § 34 vodného zakona ustanovujli pofnohospodarsky vyuzivané pozemky v obciach,
ktorych zoznam je uvedeny v prilohe &. 1 prigom z dotknutych obci sa v uvedenej prilohe nachadzaji obce Sumiac
a Telgart.

V/ uzemi, kde sa mé navrhovana stavba realizovat sa nenachadza kupelné uzemie, tzemie s klimatickymi
podmienkami vhodnymi na lieCenie, zdroj geotermainej vody a ochranné pasma prirodnych lieCivych zdrojov,
prirodnych mineralnych zdrojov a klimatickych podmienok vhodnych na lieenie.

Z hladiska zasobovania pitnou vodou, resp. vodou pre technologické uéely nedéjde v rdmci vystavby a
prevadzky navrhovanej stavby k Ziadnym zmenam kvalitativnym alebo kvantitativnym.

Pri vystavbe moze vzniknut potreba vody na betonarske prace alebo stavebné postupy, ktoré budu rieSené
vramci existujucich zdrojov v dotknutom Uzemi, resp. u vyrobcu betonu alebo z ddvodu potreby Cistenia
pristupovych komunikacii pogas vystavby a taktiez ako potreba vody pre pracovnikov vystavby (balena voda).
Potreba vody pocas vystavby bude minimélna a bude zabezpecovana z existujucich rozvodov a zdrojov.

V dosledku zmien, ktoré st predmetom stavby neddjde ku vzniku novych splaskovych odpadovych véd.
Pocas vystavby moze dojst k zanedbatelnému nérastu splaskovych odpadovych véd na jestvujucich sociélnych
zariadeniach, resp. mobilnych socialnych zariadeniach pre potreby vystavby vplyvom ich produkcie pracovnikmi
stavby.

Kontaminacia hydrologického prostredia méze byt dana Unikom znegistujdcich latok do podzemnej alebo
povrchovej vody s naslednym zhor8enim jej kvality poCas havarijnych stavov alebo nespravnou manipulaciou s
nimi. V danom pripade sa bude postupovat podia vypracovaného a schvéleného havarijného planu. Realizaciou
navrhovanej stavby neddjde k zmene prudenia a rezimu podzemnych vod v jej okoli, resp. nebude narueny
prirodzeny kolobeh vody (nedojde k lokalnemu vysuSovaniu Uzemia resp. pri zvySenych zrazkach zase naopak
k hydraulickému zataZeniu). Zakladanie navrhovanych stavebnych objektov, resp. ukladanie prvkov technickej a
dopravnej infrastruktiry sa predpoklada nad Uroviiou podzemnej vody.

Navrhovana stavba nebude ovplyviiovat pramene, pramenné oblasti, ochranné pasma, termalne a mineralne
pramene a vodohospodarsky chranené Uzemia a pocas realizacie nebude mat negativny vplyv na kvalitativne a
kvantitativne parametre povrchovych a podzemnych vdd za dodrzania prevadzkového poriadku, technickej a
pracovnej discipliny a za dosledného dodrZania zasad nardbania s pripravkami a latkami Skodiacich vodam.
Celkovo mozno vplyvy na povrchové a podzemné vody charakterizovat ako ziadne, resp. zanedbatelné.

Vplyvy na hlukovu situaciu a d'alSie fyzikalne a biologické charakteristiky

Hlavnymi zdrojmi produkcie hluku v predmetnom Uzemi zostanu existujuce mobilné zdroje Sirenia hluku je
osobna a nékladné Zelezni¢na doprava a cestna doprava vedena po komunikaciach.

Pocas vystavby budi zdrojom hluku a vibracii pracovné mechanizmy a doprava slvisiaca s vystavbou
(mechanizmy realizujuce zemné a betonarske prace, preprava stavebnych materialov a komponentov, resp.
odpadov), ako aj samotné technicko-technologické postupy vystavby. Intenzity a charaktery technickych
seizmickych otrasov budu v hodnotenom tzemi dané hmotnostou stavebnych objektov, rychlostou a zrychlenim
pohybujucich sa vozidiel, povrchom drah a konStrukciou vozovky, typmi a velkostami zdrojovych strojovych
zariadeni, ich ulozenim na zakladovych pddach, typmi zakladovych konStrukcii, ktoré prenasaju otrasy do
zakladovych pdd a naopak, geologickymi pomermi v danej oblasti, t. j. vlastnostami horninového masivu, ktory
otrasy prenasa a vlastnostami zakladovych pdd. Vibracie zo strojnych zariadeni budd utlmené uz samotnou
konstrukciou zariadeni.

Pésobenie hluku bude ¢asovo obmedzené pocas vlastnej vystavby. Hluk a vibracie zo stavebnej &innosti
budu na beznej Urovni realizacie stavieb podobného rozsahu. Hladina hluku sa bude menit v zavislosti od typu
prace a od nasadenia stavebnych mechanizmov, ich sibezného prevadzkovania, dobe a mieste ich pdsobenia
a tras presuvania, odchadzania a prichadzania.
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Zelezniéné stavba uréena na prevadzku musi na zaklade Nariadeni vliady Slovenskej republiky €.
150/2018 Z. z. spliat’ akéné hodnoty hlukovych indikatorov podfa tabulky:

Zdroje hluku Akéné hodnoty hlukovych indikatorov (dB)
VonkajSie prostredie?) VonkajSie prostredie s osobitnou
ochranou pred hlukom®)
I-dvn Lnoc I-dvn Lnoc
priemysel 55 50 50 45
letiska 65 55 55 45
pozemné komunikacie | 65 55 50 45
Zelezni€né drahy 65 55 50 45

a) onkajie prostredie v izemi s funkciou byvania a Gzemi uréenom na rekreaciu (mestské a miestne parky, lesoparky,
oddychové zdny v okoli bytovych a rodinnych domov ustanovené v prislusnom tizemnom plane ako plochy uréené na
rekreaciu).

b) Tiché oblasti v aglomeracii alebo v otvorenej krajine, vyhlasené kipelné miesta.”.

V' rédmci stavby nebudu inStalované zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom intenzivneho
elektromagnetického, radioaktivneho alebo ionizujuceho Ziarenia. Pri realizacii a prevadzke stavby sa
nepredpoklada Cinnost otvorenych generatorov vysokych a velmi vysokych frekvencii a ani zariadeni, ktoré by
takéto zariadenia obsahovali, tj. zariadenia, ktoré by mohli byt pdvodcom nepriaznivych ucinkov
elektromagnetickych ziareni na zdravie obyvatelstva podfa vyhlasky MZ SR ¢&. 534/2007 Z.z. o podrobnostiach o
poziadavkach na zdroje elektromagnetického Ziarenia a na limity expozicie obyvatelov elektromagnetickému
Ziareniu v zivotnom prostredi. Navrhovana stavba sa nenachadza v oblasti pdsobenia externych zdrojov vysokych
a velmi vysokych frekvencii, pri€om nie su potrebné opatrenia, ktoré by vylucili indukované pole prekracujuce
hodnoty stanovené vSeobecne zavaznymi pravnymi predpismi. O Ziareni mozno hovorit' jedine v suvislosti s
vykonovymi transformatormi, zdrojmi zaisteného napajania, rozvadzacmi, elektrickymi a trakénymi vedeniami,
ktoré spifiajli jednotlivé normy a vieobecne zavazné pravne predpisy.

Predmetna stavba sa nenachadza v oblasti vplyvu bludnych pradov spdsobenych vplyvom ZelezniCnej
jednosmernej elektrickej trakcie.

Viystavba a prevadzka nebude produkovat teplo a zapach, ktoré by vyznamne negativne ovplyvnili situdciu
v bezprostrednom okoli realizacie vystavby.

Vplyvy na genofond, biodiverzitu, biotu a chranené Gizemia

Samotnou prevadzkou Cinnosti nebudl ohrozované Ziadne chranené druhy rastlin, resp. druhy eurépskeho
alebo narodného vyznamu a ani biotopy.

Vzhladom na sucasny stav zivotného prostredia v predmetnom Uzemi, funkciu a charakter navrhovanej
stavby, kvalitu a kvantitu biotickej zlozky bezprostredného okolia a na zaklade moznych identifikovatelnych a
predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie mozno kon$tatovat, Ze navrhovana stavba nebude mat vplyv bud
samostatne, alebo v kombinacii s inou ¢innostou na Uzemie patriace do suvislej eurdpskej ststavy chranenych
uzemi alebo na uzemie eurdpskeho vyznamu.

Vzhladom na druhové zloZenie vyskytujlice sa v dotknutom uzemi, vzhladom na charakter Uzemia, kde sa
ma navrhovana stavba realizovat, mozno kon$tatovat, ze nie je predpoklad priameho a ani nepriameho
negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity predmetného Uzemia, priCom vystavba a prevadzka neohrozi
vyvoj miestnej flory v okoli a vplyvy na vegetaciu sa daju hodnotit' ako Ziadne, resp. zanedbatelné.

Chranené pasma prirody a kultiirne pamiatky

Existujuca trat sa nachadzaj z va¢Sej Casti mimo zastavanych a obyvanych oblasti a z Casti prechadza
alebo sa dotyka zastavanych (izemi obci Telgart a Cervena Skala.

Predmetna stavba prechadza vlastnym Uzemim Narodného parku Muranska planina, v ktorom plati treti
stupefi ochrany podla zakona 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny. Uzemie od Zelezniénej trate na juh sa
nachadza na rozhrani ochranného pasma NP MP, kde smerom na vychod dalej prechadza do volnej krajiny.
Uzemie od Zelezniénej trate na sever sa nachadza v ochrannom pasme NP Nizke Tatry a zarovefi sa v dotknutom
prifahlom Uzemi nachadza prirodna rezervacia Meandre Hrona, v ktorej plati Stvrty stuperi ochrany a tato zarover
sucastou sustavy chranenych Uzemi eurépskeho vyznamu.
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Stavbou dotknuté chranené uzemia st vyznacené podrobnejSie vid priloha koordina¢na situacia stavby.

Do inych chranenych velkoplosnych a maloplo3nych Uzemi narodného a eurdpskeho vyznamu, resp. ich
ochrannych pasiem nebude navrhovana stavba zasahovat, ako ani do biotopov narodného alebo eurépskeho
vyznamu.

Vplyvy na krajinu

Stavbou rieSeny Usek rekonstruovanej trate predstavuije typické vidiecke Uzemie s prvkami technickej a dopravne;
infrastruktary. Z uvedeného vyplyva aj Struktura a scenéria predmetného uzemia, kde dominuje. pofnohospodarsky
obrabana krajina s prvkami nelesnej drevinnej vegetacie.
Struktra krajiny nebude vystavbou a prevadzkou navrhovanej Gasti stavby vyznamne zmenena. Realizacia
navrhovanej stavby nebude predstavovat vyznamny zasah do krajinného razu. Navrhovana stavba nebude mat
vyrazné prvky vertikalneho usporiadania, ktoré by vyrazne ovplyvnili krajinu. Predmetna stavba je situovana
v tesnej blizkosti Narodného parku Nizke Tatry, resp. prirodnej rezervacie Meandre Hrona atieZ v oblasti
Narodného parku Muranska Planina avSak jej rekonstrukcia na ne bude mat len minimalny vplyv. Jednotlivé
stavebné objekty si navrhnuté v sulade so zakonom €.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov tak, aby boli minimalizované vplyvy na fléru a faunu v predmetnom Uzemi. Vzhladom na
dobru viditelnost v krajine sa predpoklada iba minimalne ovplyvnenie migracie suchozemskych Zivo€ichov
vzhladom k moznému stretu s prostriedkami Zelezni¢nej dopravy.

Celkovo mozno konstatovat, Ze realizacia stavby nebude mat vplyv na krajinu, resp. vplyv bude
zanedbatelny.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Jedna sa o rekon3trukciu existujucej Zelezni¢nej infrastruktury, preto navrhovana stavba nebude mat Ziadny vplyv
na evidované kultirne a historické pamiatky, archeologické a paleontologické naleziska, resp. vyznamné
geologickeé lokality.

Vplyv navrhovanej Cinnosti na pofnohospodarsku vyrobu, na lesné, rybné a odpadové hospodarstvo, resp.
polovnictvo a priemysel sa rekon$trukciou trate nezmeni.

Vplyvy na obyvatelstvo

Navrhovana stavba by poCas vystavby a prevadzky nemala mat zavazny negativny vplyv na dotknuté
obyvatelstvo a jeho zdravie. PoCet obyvatelov poCas vystavby a prevadzky, ktori budu ovplyvneni jej vplyvmi
nemozno jednoznacne stanovit, vzhladom na vzdialenost obytnej zastavby a tras a spdsobu dopravy podas
vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti.

Moznym vplyvom navrhovanej ¢innosti na dotknuté obyvatelstvo a jeho zdravie su havarijné stavy. Na
predchadzanie takychto nepredvidatefnych skutoCnosti bude vypracovany postup pre pripad havarie a ako
zakladnym preventivnym opatrenim je dodrZiavanie prevadzkového poriadku a dodrZiavanie pracovnych postupov
a zasad bezpecCnosti pri praci. Prispevok navrhovanej stavby ku sucasnej kvalite Zivotného prostredia nebude
predstavovat z hladiska zneCistenia ovzdusia, emisii hluku a vibrécii zdravotné rizika pre dotknuté obyvatel'stvo (Ci
uz samotnych pracovnikov alebo obyvatelov SirSieho Uzemia, resp. navstevnikov a cestujcich).

Pocas vystavby sa predpoklada mierne zvySenie zataze hlukom, prasnost, vibracie a emisie vyfukovych
plynov. Tieto vplyvy budi mat doCasny a lokalny charakter. Pocas prevadzky sa vzhfadom na predpokladané
zdroje hluku a zneCistenia ovzduSia, suCasné zdroje hluku a znedistenia ovzduSia, funkciu, priestorové
usporiadanie a Struktdru navrhovanej ¢innosti a jej vzdialenost od obytnej zastavby, nepredpoklada zmena kvality
Zivotného prostredia a zdravia dotknutého obyvatelstva.

V ramci navrhovanej stavby sa nebude narabat s latkami, ktoré by predstavovali priame nebezpedie
pre dotknuté obyvatelstvo, pracovnikov a navstevnikov dotknutého Uzemia. Av3ak je dolezité v ramci prevadzky
dodrziavat potrebné hygienické poziadavky, poziadavky na bezpeCnost pri praci ako aj pracovné postupy
pri manipulacii s technickymi zariadeniami a jednotlivymi odpadmi, tak ako ich uvadza vyrobca a tak ako budu
vySkoleny jednotlivy zamestnanci.

S realizaciou navrhovanej stavby su spojené aj rizika katastrofického charakteru. Méze k nim dojst’ v
désledku rizikovych situacii spdsobenych vojnovym konfliktom, sabotaZou, havariou (zlyhanie zariadeni alebo
[udského faktora) alebo extrémnym pdsobenim prirodnych sil (vietor, sneh, mraz, privalova voda), o mdze mat
za nésledok napriklad poziar, ale aj poskodenie zdravia alebo smrt.

Z hladiska vplyvov na obyvatelstvo a jeho zdravie je navrhovana stavba prijate/na. Eliminacia vplyvov
navrhovanej €innosti bude prebiehat' aj prostrednictvom optimalizacie vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti,

34



Stavba: Margecany — Cervena Skala, KRZZ km 87,437-92,272, di.4,835km
DSPRS A. Sprievodné a sthrnné technicka sprava

pricom pri plnom reSpektovani podmienok bezpecnosti prace, ochrany zdravia pri praci a starostlivosti o zdravé
pracovné podmienky, nebude mat realizacia navrhovanej zmeny Cinnosti zavazny negativny vplyv na obyvatelstvo
a jeho zdravie.

Synergické a kumulativne vplyvy

Na zéklade predchadzajuceho hodnotenia na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva mozno
kon$tatovat, Ze sa nepredpoklada vyznamné negativne synergické a kumulativne pdsobenie navrhovanej stavby
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva, ktoré by malo za nasledok ich vyznamné
zhorsenie stavu v predmetnom tzemi.

11.6.3 Odstranenie alebo obmedzenie o¢akavanych nepriaznivych vplyvov

V slvislosti s realizaciou predmetnej stavby mdzu nastat nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie k
eliminacii, minimaliz&cii, resp. kompenzacii ktorych su navrhnuté nasledujuce opatrenia. NajkrajnejSim opatrenim
v pripade, Ze dany vplyv nie je mozné prijatefnym spdsobom a v dostatocnej miere zmiernit, su kompenzaéné
opatrenia.

Opatrenia su v odévodnenej miere akceptované a v€lenené do rozhodovacieho procesu a stavaju sa
sucastou dalsich konani o povolovani ¢innosti.

Opatrenia v obdobi vystavby

e opatrenia na obmedzenie prasnosti poCas suchého a veterného obdobia — kropenie staveniska a dopravnych
tras, Cistenie vozidiel vychadzajucich na komunikacie od nanosov zeminy, prekrytie praSnych materialov
pri doprave a na stavenisku,

e opatrenia na zabranenie Uniku kontaminantov do zivotného prostredia — udrzovanie stavebnych mechanizmov
a vozidiel vo vyhovujucom technickom stave, manipulacia s ropnymi latkami a olejmi len na miestach na to
uréenych,

¢ zabezpecCenie likvidacie odpadov vzniknutych pri stavbe podfa druhu odpadov v ramci platnej legislativy,

v rdmci dalSej projektovej pripravy spracovat plan havarijnych opatreni pre obdobie vystavby zameru,

¢ po¢as vystavby dodrziavanie vSetkych dotknutych legislativnych nariadeni a predpisov, bezpecnosti prace a
opatreni vyplyvajucich z planu havarijnych opatreni.

Opatrenia v obdobi prevadzky
e opatrenia na ochranu vod — zabezpecenie dvojitého opatrenia na zabrénenie Uniku latok Skodiacich vodam.

11.6.4 Druhy a sposob zneSkodiovania, zuzitkovania a odstranenia odpadovych latok a energii

V rédmci predmetnej projektovej dokumentacie je spracovany v samostatnej Casti dokumentacie ,,B.4
Projekt nakladania s odpadom®, v rdmci ktorého je rieSena problematika nakladania s odpadmi komplexne pre
celu stavbu.

11.7 Opatrenia v pripade havarie

Havaria je mimoriadna udalost, ktora spdsobi odchylku od ustaleného prevadzkového stavu v dosledku
¢oho ddjde k Uniku nebezpe&nych latok alebo k pdsobeniu inych ni€ivych faktorov, ktoré maju vplyv na Zivot, zdravie
alebo na majetok (§ 3 ods. 2 pism. b) zakona NR SR €. 42/1994 Z. z. o civilnej ochrane obyvatelstva v zneni
neskorsich predpisov).

Havarijny unik oznacuje kazdu situaciu, kedy sa nebezpeéné latky dostani mimo priestory urené na ich
skladovanie a na manipuléciu s nimi. K uniku znecistujicich latok méZe prist vo vynimo¢nych pripadoch pri
neodbornej manipulacii s nebezpeénym odpadom alebo pri podkodeni obalu v ktorom je odpad skladovany.
Ddvodmi Uniku tak mozu byt rozbitie, rozliatie alebo rozsypanie nebezpelnej latky.

V pripade Uniku mensieho mnozstva znecistujucich latok, ak nehrozi znedistenie pripadne ohrozenie zlozZiek
Zivotného prostredia, treba vzdy dodrziavat nasledovné pokyny:

- nebezpecné odpady treba pri rozsypani pozbierat alebo pri rozliati posypat absorp&nou latkou (perlit, ropex,
piesok, piliny) a ulozit spat' do pévodného alebo nahradného obalu; zne€istené miesto treba dodistit a takto
vzniknuty odpad pozbierat do vhodného obalu (sud, polyetylénové vrece ai.)

- obal s pouzitym nasiaknutym absorpénym materidlom (perlit, vapex, piesok, piliny) treba oznait
identifikadnym listom nebezpeéného odpadu a ulozit ho na vyhradené miesto
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V pripade Uniku va¢Sieho mnozstva znecistujucich latok, resp. pri niku tychto latok do pédy, vody a do okolitého
prostredia, ktoré nie je mozné likvidovat vlastnymi silami, je pracovnik, ktory uvedené znecistenie sposobil alebo
zistil, povinny vyhlasit havariu a postupovat pri jej likvidacii nasledovnym spdsobom:

- ohlasit dany stav priamemu nadriadenému pracovnikovi,

- varovat majitelov, pripadne uZivatelov objektov, ktoré mohli byt havériou ohrozené,

- €o najrychlejSie odstranit priCinu havarie,

- urychlene zabranit' dalSiemu Uniku nebezpe€nych Iatok do okolia,

- zabranit vzniku Skodlivych nasledkov havarie,

- nespevnenu plochu okamzite ohradit féliou, zeminou alebo pieskom,

- okamzite pozbierat zvySky odpadov (pri rozsypani) alebo odpadov nasiaknutych do absorpéného materialu (pri
rozliati) a nalozit s nimi v zmysle opatreni uvedenych vy$Sie. S pouzitym absorpénym materialom je nutné
zachadzat ako s nebezpeCnym odpadom.

Dalsie opatrenia v pripade vzniku havarie:

- zistit ploSny rozsah havarie odmeranim plochy, na ktorej boli rozliate Skodliviny,

- v pripade uniku kodlivin na nespevneny povrch zistit hibkovy rozsah havarie sondou, tato sa nesmie prerazit,
aby nedoslo k sekundarnemu zamoreniu podzemnych véd,

- na zéklade prieskumnych sond odobrat kontaminovanu zeminu, nasledne ju zneSkodnit prostrednictvom
opravnenej organizacie,

- na sanované plochy naviest Cistu zeminu a terén upravit do pévodného stavu,

- pri zisteni kontaminacie podzemnych vad zavftat sondy az pod ich hladinu, nasledne ich vyCerpat a vycistit v
Cistiacom zariadeni,

- po zabezpeceni predchadzajlcich opatreni sledovat kvalitu podzemnych vdd v kontrolnych sondach podfa
prisluného Okresného tradu Zivotného prostredia a Uradu verejného zdravotnictva,

- pri vypuknuti poZiaru, pracovnik, ktory poZiar zisti, je povinny okamZite zaistit jeho lokalizaciu a podniknut
opatrenia na jeho odstranenie.

Vlykonané opatrenia maju vylucit alebo €o najviac znizit nasledky vzniknuté Unikom nebezpecnych latok
resp. odpadov do okolitého prostredia, hlavne do pod a do vody. Postup pri likvidacii havarie ma byt rychly a ucinny,
aby jej nasledky boli ¢o najmenSie a aby sa zabranilo znedisteniu predovsetkym podzemnych a povrchovych vod.

11.7.1 Hlasenie havarie a zaznam o havarii

Pracovnik, ktory havariu spdsobil alebo zistil, pripadne jeho priamy nadriadeny, ktorému bola havaria
ohlasena, ju neodkladne nahlési organom alebo organizaciam uvedenym v tabulke nizsie.

| Organizacia Kontakt
Okresné riaditelstvo PZ v KoSiciach +421 96171 1111
Okresné riaditelstvo HaZZ KoSice +421 56 668 3430
Odbor starostlivosti o zivotné prostredie Okresného uradu KoSice 056/6688850

O uskuto€nenych opatreniach na Useku havarie sa vyhotovi zaznam obsahujuci udaje o pri€inach a rozsahu
havarijného Uniku, $kodach, technickych a organizaCnych opatreniach, zodpovednosti organizacie a os6b. Obsah
hlasenia o Setreni havarie mozno spracovat podfa vzoru niZSie.

VZOR HLASENIA O SETRENi HAVARIE

1. Pévodca havarie (meno, organizacia, PSC)

2. Vznik a hlasenie havarie :
- vznik havérie
- osoba ktora havariu zistila (meno, organizacia, datum, hodina)
- organizécie, ktorym bolo podané hlasenie o vzniku havérie (datum, hodina, organizécia, meno)

3. Popis havarie:
- rozsah havérie (mnoZstvo uniknutych odpadov)
- pri€ina havarie
- opis zneCistenia spdsobeného Unikom odpadov (zasiahnuté zlozky Zivotného prostredia a pod.)

4. Opatrenia vykonané na zneSkodnenie havaérie:
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- opatrenia vykonané pévodcom havarie (konkrétny opis)
- osoba, ktora riadila zneSkodnenie havarie (meno, organizacia)
- opatrenia vykonané na odstranenie Skodlivych nasledkov havarie
- preventivne opatrenia ktoré budu vykonané na zamedzenie vzniku podobnej havarie

5. Odhady Skody a nasledkov vzniknutych havariou:
- vycislenie Skody vzniknutej pévodcovi havarie priamo
- vyCislenie nakladov spojenych so Setrenim havérie a odstranovanim jej nésledkov

6. Spracovanie hlasenia (meno, funkcia, telefén, datum)

Havarijny zdznam vypracuje Statutarny zastupca alebo vymenovana havarijna komisia, ktora riadila vSetky prace
pri likvidacii havarie.

11.8 Mimoriadne zhorSenie kvality vod alebo ohrozenie kvality véd

§ 41 ods. 1 zékona NR SR €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov definuje mimoriadne
zhorsenie kvality vod alebo ohrozenie kvality vod ako nahle, nepredvidané a zavazné zhorSenie alebo zavazné
ohrozenie kvality vod spdsobené vypustanim odpadovych vdd alebo osobitnych vod bez povolenia alebo
sposobené neoviadatelnym unikom znecCistujucich latok, alebo vyskytom znecCistujucich latok v prostredi
suvisiacom s povrchovou vodou alebo podzemnou vodou.

Ten, kto zisti priznaky mimoriadneho ohrozenia alebo zhorenia kvality véd je povinny tuto skutoénost
ohlasit SIZP alebo okresnému Gradu, prip. na tiesfiovi linku 112, obci alebo spravcovi vodného toku. SIZP je
organom, ktory prebera hlasenie o mimoriadnom zhorSeni vod, zistuje priciny vzniku mimoriadneho zhorSenia vod,
riadi prace pri jeho rieSeni, resp. vydava pévodcovi prikazy na vykonanie potrebnych opatreni na zneSkodnenie
znecistenia vod a odstranenie jeho Skodlivych nasledkov.

V zmysle § 39 zakona o vodach v zneni neskorSich predpisov je ten, kto zaobchadza zo znecistujucimi
latkami povinny urobit potrebné opatrenia, aby tieto latky nevnikli do povrchovych alebo podzemnych véd alebo
neohrozili ich kvalitu. Ide najma o:

- umiestiiovanie zariadeni a stavieb, kde sa so znedistujucimi latkami naklada tak, aby sa pri
mimoriadnych okolnostiach mohlo (&inne zabranit neziaducemu uniku tychto latok do pédy,
podzemnych véd alebo do stokovej siete a aby sa tym zabranilo ich neZiaducemu zmieSaniu s odpadovymi
vodami alebo s vodou z povrchového odtoku,

- pouzivat len také zariadenia, technologické postupy alebo iné spdsoby zaobchadzania so znecistujicimi
latkami, ktoré st vhodné aj z hfadiska ochrany véd,

- zabezpedovat prevadzku stavieb a zariadeni zamestnancami oboznamenymi s osobitnymi predpismi,
bezpeénostnymi predpismi a s podmienkami urCenymi na zaobchadzanie so zne€istujucimi latkami z
hladiska ochrany véd,

- pravidelne vykonavat kontroly skladov, skusky tesnosti nadrzi a prostriedkov na prepravu znecistujucich
latok, ako aj vykonavat ich pravidelnt udrzbu a opravu.

Podrobnosti 0 postupe riesenia mimoriadneho zhor$enia vod blizsie upravuje vyhlaska MZP SR &. 100/2005
Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti 0 zaobchadzani s nebezpeénymi latkami, o naleZitostiach havarijného planu
a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorsenia véd. .
Zaobchadzanie so zneCistujucimi latkami v zariadeniach a stavbach v sprave ZSR a zakladné opatrenia na
zneskodnenie mimoriadneho zhorSenia vod a odstranenie moznych skodlivych nasledkov blizSie upravuje Predpis
ZSR Op 19 v kapitole VII. ¢asti C.

11.9 Starostlivost' o bezpeénost' prace a technickych zariadeni - podla BOZP

Starostlivost’ 0 bezpecnost prace a technickych zariadeni je rieSena v plane bezpeénosti a ochrany zdravia
pri praci (BOZP), ktora tvori samostatnu Cast B.3 Plan BOZP projektovej dokumentacie.

11.9.1  Zdroje ohrozenia zdravia a bezpecnosti pracovnikov

Zdrojom ohrozenia v kontexte stavby je samotna Zelezniéna prevadzka na trati. Dalej st to miesta styku
s cestnou dopravou, predovSetkym na Uroviiovych priecestiach. Uvedené zdroje realne pdsobia predovSetkym
pogas vystavby, ale aj po jej ukondeni. Zelezniéna prevadzka je zabezpetovana pracovnikmi, ktori sti pre tento
vykon pravidelne 8koleni. Tito pracovnici su zaradeni ako osoby pouéené a znalé ktorych zékladnou povinnostou
je dodrZiavanie prisludnych bezpe¢nostnych predpisov pre pracu na Zeleznici.
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11.9.2 Bezpecnost prace a technickych zariadeni poéas vystavby
Stavebné prace musia byt vykonavané v stlade s pravnymi a ostatnymi predpismi na zaistenie BOZP.

11.9.3  Sposob obmedzenia rizikovych vplyvov

Zhotovitel stavby je povinny reSpektovat pri realizcii stavby platné predpisy v oblasti bezpeénosti prace
a povinnosti vyplyvajice zo stavebného zakona. Zo strany zhotovitela stavebnych prac je nutné zabezpedit
u vSetkych pracovnikov podielajucich sa na realizacii stavby dodrZiavanie zasad bezpecnosti prace a technickych
zariadeni, najmé dodrZiavanie prislusnych ustanoveni v platnom zneni:

e Zakona NR SR ¢. 124/2006 Z.z. o bezpeénosti a ochrane zdravia pri praci a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov,

¢ NV SR €. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpenostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko,

e \lyhlaska MPSVaR SR €. 147/2013 Z. z, ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpeénosti
aochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach snimi sUvisiacich a podrobnosti o odborne;
sposobilosti na vykon niektorych pracovnych Cinnosti,

e Predpis ZSR Z 2 Bezpe&nost zamestnancov v podmienkach Zeleznic Slovenskej republiky,

e Predpis ZSR SR DP4 Viylukova &innost ZSR,

o Stavebné prace musia byt vykonavané podla ,Planu bezpecnosti aochrany zdravia pri praci®
vypracovaného vzmysle NV SR €. 396/2006 Z.z.. Objednavatel, ako stavebnik, poveri jedného
koordinatora dokumentacie alebo viacerych koordinatorov dokumentacie podia § 3 NV SR €. 396/2006 Z.
z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko, ktory bude koordinovat
vypracovanie planu BOZP (v zmysle NV SR ¢€.396/2006 Z.z.) so Zhotovitefom eSte pred zriadenim
staveniska.

Podla prisludnej Specifikacie sa na urené technické zariadenia vztahuju podmienky vyhlasky MDPT
€. 205/2010 Z.z. ourCenych technickych zariadeniach auréenych Cinnostiach a &innostiach na uréenych
technickych zariadeniach, ktoré musi zhotovitel stavebnych prac dodrziavat a spifiat.

Zhotovitel stavebnych prac musi zabezpecit zamestnancom, ktori budu obsluhovat resp. maju vykonavat
¢innost na elektrickych zariadeniach v suvislosti so stavebnymi upravami predmetnej stavby prislusnu kvalifikaciu
v zmysle noriem STN 34 3100 a STN 34 3109 a Vyhl. MDPT €. 205/2010 Z.z. resp. zodpoveda za jej platnost.

Zhotovitel stavebnych prac je zodpovedny a povinny za spravne a sustavné zistovanie nebezpedéenstiev
a ohrozeni, posudzovat riziko a vypracovat pisomny dokument o posudeni rizika pri vSetkych pracovnych
¢innostiach a okamzité prijatie adekvatnych opatreni (technickych, organizaénych, OOPP) na zaistenie BOZP.

V nadvéznosti na hodnotenie rizik dodavatel stavebnych prac zodpoveda za pridelenie u€innych osobnych
ochrannych pracovnych prostriedkov zamestnancom v zmysle NV SR €. 395/2006 Z. z.,

Stavebnou &innostou nesmie byt ohrozena bezpeénost a zdravie zamestnancov ZSR, Zelezniénych
podnikov, policie, ako aj cestujucej verejnosti a vietkych ostatnych osob, ktoré sa mdzu pohybovat a vstupovat
do priestorov bez vylicenia verejnosti po€as realizacie rekonstrukcie v stlade s osobitnym predpisom (Zakonom
€. 513/2009Z.z. o drahach a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich pravnych Uprav).

Pocas realizacie stavebnych prac musi zhotovitel stavebnych prac vhodnym spbsobom zabezpecit ochranu
a vytvorit bezpedné podmienky pre pohyb cestujlicej verejnosti, zamestnancov ZSR, Zelezni¢nych podnikov,
policie s vyznacenim bezpe€nych tras pohybu v miestach dotknutych stavebnymi Gpravami.

Pocas realizacie stavebnych prac musi zhotovitel stavebnych prac dodrziavat ustanovenia Vyhlasky
MZPSR &. 532/2002 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o véeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu
a o v8eobecnych technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie.

Vlyhotovenie elektromontéznych prac musi zodpovedat platnym bezpeCnostnym a prevadzkovym
predpisom a pouzity material platnym normam. Akékolvek zmeny a dopinky projektovej dokumentacie musia byt
vopred konzultované a pisomne odsuhlasené jej spracovatelom.

Zhotovitel je povinny, pred uvedenim ureného technického zariadenia do prevadzky, vykonat
vychodiskovu reviziu elektrického zariadenia reviznym technikom s drahovym osvedcenim a zabezpecit overenie
a schvalenie sposobilosti zariadenia na prevadzku podla § 16 ods. 3 zakona 513/2009 Z. z., zaroven musi vykonat
aj dalSie revizie, skuSky amerania vyplyvajice z prislusnych predpisov. Prevadzkovatel bude vykonavat
pravidelné revizie podia STN 33 1500 a STN 33 2000-6 v lehotach podra vyhlasky &. 205/2010 Z. z.. Udrzbu
a pravidelné revizie na elektrickych zariadeniach v prevadzke zabezpeli prevadzkovatel u odborne spdsobile;
organizacie.
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Prevadzka Zeleznic sa pogas vystavby bude riadit osobitnym prevadzkovym poriadkom.

Vstup na stavenisko a do obvodu stavby budu mat len vozidla a mechanizmy zhotovitela riadne oznacené
s povolenim vstupu a vozidla zeleznic sliZiace pre zabezpeCenie nevyhnutnej prevadzky pocas vystavby. To isté
bude platit aj pre pohyb osdb po stavenisku resp. v obvode stavby. Hranice staveniska musia byt viditelne
oznacené.

Umiestnenie a ulozenei kablovych vedeni pozdiz kolaji v Zelezniénom spodku sa vykonava s ohfadom na
stavby a zariadeniazelezniéného spodkua Zelezniénych priecesti tak, aby umoziiovalo aj ich mechanizovanu
strojnu udrzbu. Pre umiestnenie kablovych vedeni uloZzenych v zemi musia byt dodrzané ustanovenia noriem
STN 37 5711 a STN 37 5715 (prevzaté z predpisu ZSR Z2, &. 364).

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a nadzemnych vedeni
a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi. VSetky prekazky treba oznadit, za znizenej
viditelnosti osvetlit.

Pred zaciatkom prac na realizacii ¢asti stavby musia byt vSetci pracovnici pouéeni o ochrane zdravia
a bezpetnosti prace na stavenisku. Kazdy zamestnanec, ktory ma vsttpit do obvodu ZSR musi byt preukazatelne
poudeny a overeny z predpisov BOZP v stanovenom rozsahu podfa predpisu ZSR Z 3 prislu$nom vzdelavacom
zariadeni.

V8etky osoby zuCastnené na stavebnych pracach predmetnej stavby musia v pinej miere reSpektovat
a dodrziavat ustanovenia predpisu ZSR Z 2 () a stvisiacich platnych pravnych a ostatnych predpisov na zaistenie
BOZP,

Vlykonavat pracovné ¢innosti, ktoré st doleZité z hladiska bezpeénosti prevadzkovania drahy a dopravy na
drahe, mdzu len zamestnanci, ktori spifiaju predpoklady na odbornu, zdravotn(i a psychicki sposobilost v zmysle
prisluSnych ustanoveni Zakona NR SR ¢&. 513/2009 Z. z. o drahach a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
a predpisov ZSRZ3a ZSR Z 4,

Pri vSetkych inzinierskych sietach (v energetike, plynarstve a telekomunikécii) sa musia prace vykonavat
tak, aby boli dodrzané prislusné ochranné pasma. Pri pracach v ochrannom pasme sa musia dodrziavat prislusné
predpisy a podmienky spravcov, resp. si vyziadat dozor pogas vystavby.

11.9.4  Bezpecnostné pasma a Unikové cesty
Realiz&ciou navrhovanych stavebnych objektov nevznikaju nové bezpecnostné, ani ochranné pasma.
11.9.5  Ochrana pracovnikov a pracovného prostredia pred Géinkami $kodlivin

Pre prevadzku navrhovanej stavby nie su potrebné Ziadne Skodlivé, alebo nebezpeéné latky a prevadzkou
stavby ziadne Skodliviny nevznikaju.

11.9.6 Vyhodnotenie neodstranitefnych nebezpecenstiev a ohrozeni

Rekonstrukcia Zelezni¢nej infrastruktary, vr. vSetkych el. zariadeni umiestnenych v obvode stavby; ako
napr. oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia a dalSie elektrické zariadenia rieSené v stavbe su podla zakona
€. 124/2006 Z. z. 0 bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci zdrojom neodstranitefnych nebezpecenstiev a ohrozeni.
Pri praci na montazi, Udrzbe, prehliadkach a opravach infrastruktiry ZSR vznika nebezpetenstvo udretia,
poSmyknutia, padu, pomliazdenin, zlomenin. Pre minimalizovanie tychto nebezpecenstiev je nutné dosledné
dodrziavanie predpisu ZSR - Z 2.

Dal$im, osobitnym zdrojom neodstranitelnych nebezpegenstiev a ohrozenti je elektrické napétie (moznost
Urazu elektrickym pradom pri dotyku Zivej alebo nezivej Casti, pripadne pri zasahu blesku). Opatrenia na eliminaciu,
resp. minimalizovanie rozsahu jednotlivych neodstranitelnych nebezpecenstiev a rizik s zabezpedené v zmysle
STN 34 3104:1967, STN 34 3109:1972, STN EN 50 122-1:2011 a STN 33 2000-4-41:2007.

V prevadzkovych podmienkach, t. j. elektrickd prevadzka na verejne pristupnom mieste predstavuje
neodstranitelné nebezpeCenstvo - prejav vandalstva, t. j. vylomené dvere vstupnej bréany, resp. opomenutie
uzamknutia dveri aredlu. V pripade takychto zavad je nutné zabezpeCit vstupy, bezodkladne o zavadach
informovat vlastnika elektrickej prevadzky a pozadovat ich odstranenie.

Projektantom navrhované mozné opatrenia a Ukony na eliminaciu, resp. minimalizovanie rozsahu
jednotlivych neodstranitefnych nebezpecenstiev a rizik v slvislosti s vykonom diagnostickych, stavebnych a
udrziavacich prac vvramci celej infraStruktury vobvode stavby su uvedené v prislusnych PS / SO -
v kap. Ochranné a bezpecnostné opatrenia (Cast - Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpeéenstiev a ohrozeni).
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Analyza nebezpelenstiev je spracovana v samostatnej Casti dokumentacie B.04 Plan BOZP (tabulka €.5), kde su
uvedené:

- NEBEZPECENSTVA VYPLYVAJUCE Z UMIESTNENIA PRACOVISKA

- NEBEZPECENSTVA VYPLYVAJUCE Z PRACOVNEJ CINNOSTI PRE OKOLIE

- NEBEZPECENSTVA VYPLYVAJUCE PRE SUBEZNE VYKONAVANE PRACE

- NEBEZPECENSTVA VYPLYVAJUCE PRE NADVAZNE VYKONAVANE PRACE

11.10 Protipoziarne zabezpecenie stavby

RieSené stavebné objekty a prevadzkové subory nie su predmetom rieSenia - posudenia z hfadiska
poziadaviek ochrany pred poziarmi v zmysle § 98 VyhlaSky MV SR €. 94/2004 Z.z., ktorou sa ustanovuju technické
poziadavky na protipoZiarnu bezpeénost pri vystavbe a pri uzivani stavieb (dalej len vyhlaska ¢. 94/2004 Z.z.).

11.11 RieSenie protikoréznej ochrany podzemnych a nadzemnych konStrukcii, alebo vedeni
a ochrany proti bludnym pridom

Nakolko existujuca Zelezni¢na trat nie je elektrifikovana, resp. predmetom tejto stavby nie je elektrifikacia
tejto trate nie je potrebné v PD riesit protikordzne opatrenia proti bludnym pridom.

11.12 Stanovenie ochrannych pasiem

Realizaciou navrhovanej stavby nevznika nové ochranné pasmo.
Pri realizacii stavby déjde k styku s tymito ochrannymi pasmami (uvedené su vzdialenosti merané horizontalne a
kolmo):

e ochranné pasmo (OP) drahy je v zmysle zakona o drahach ¢. 513/2009 Z. z.
o pre zelezninu drahu 60 m od osi krajnej kolaje, najmenej vSak 30 m od vonkajSej hranice obvodu drahy;

e ochranné pasmo elektrickej stanice je v zmysle zakona o energetike €. 251/2012 Z. z.:
o s vnutornym vyhotovenim je vymedzené oplotenim alebo obostavanou hranicou objektu elektrickej
stanice, pricom musi byt zabezpeceny pristup do elektrickej stanice na vymenu technologickych
zariadeni;

e ochranné pasma inZinierskych sieti su v zmysle zakona o energetike ¢. 251/2012 Z. z.:

o OP pre vonkajSie nadzemné elektrické vedenie je vymedzené od krajného vodica:
- pri napati od 1 kV do 35 kV vratane: pre vodice bez izolacie 10 m,
- pri napati od 1 kV do 35 kV vratane: pre vodice zo zakladnou izolaciou 4 m
- pri napati od 1 kV do 35 kV vratane: pre zavesené kablové vedenie 1 m;
- pri napati od 35 kV do 110 kV vratane: 15 m.

o OP pre vonkajSie podzemného elektrické vedenie je vymedzené od krajného kabla vedenia:
- pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulatnej a zabezpe€ovacej techniky: 1 m;

e ochranné pasmo inZinierskych sieti (t. j. slabopridovych vedeni pre telekomunikacie) je v zmysle zakona
o elektronickych komunikéaciach ¢. 351/2011 Z. z.:
o $iroké 0,5 m od osi vedenia po oboch stranach a prebieha po celej dizke jeho trasy. Hibka a vyska
ochranného pasma je 2 m od Urovne zeme, ak ide o podzemné vedenie a v okruhu 2 m, ak ide o
nadzemné vedenie;

e ochranné pasmo inzinierskych sieti (t. j. zeleznicnych slaboprudovych vedeni pre zabezpecovacie zariadenia)
je v.zmysle TNZ 34 2609:1990:
o Siroké 1,5 m od osi vedenia na obe strany;

e ochranné pasmo inZinierskych sieti (t. j. vodovodov a kanalizacii) je v zmysle zékona o verejnych vodovodoch
a verejnych kanalizaciach &. 442/2002 Z. z. vymedzené od vonkajSieho pddorysného okraja vodovodného
potrubia alebo kanalizatného potrubia na obidve strany:

- 1,5 m pri verejnom vodovode a verejnej kanalizacii do priemeru 500 mm vratane,

- 2,5 m pri verejnom vodovode a verejnej kanalizacii nad priemer 500 mm;
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o cestné ochranné pasmo je v zmysle zakona o pozemnych komunikaciach &. 193/1997 Z. z.:
o pri cestach nizSich tried a miestnych komunikaciach 15 az 25 metrov od osi vozovky,
o pozn.: cestné ochranné pasma slUZia na ochranu dialnic, ciest a miestnych komunikacii a premavky na
nich mimo uzemia zastavaného alebo ur€eného na suvislé zastavanie.

e ochranné pasmo lesa je v zmysle zakona o lesoch €. 326/2005 Z. z.:
o tvorené pozemkami do vzdialenosti 50 m od hranice lesného pozemku
e ochranné pasma vodarenskych zdrojov v zmysle zak. ¢. 364/2004 Z.z. o vodach sa zriaduju na ochranu
vydatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vody vodarenskych zdrojov. Ochranné pasma su zaroven
pasmami hygienickej ochrany,
o Ochrana vodnych tokov a zariadeni na nich je zabezpecena reZzimom v tzv. pobreznych pozemkoch.
Podla § 45, ods.2 vodného zakona su pobreznymi pozemkami:
- pozemky do 10 m od brehovej iary pri vodohospodarsky vyznamnom vodnom toku,
- do 5 m od brehovej Giary pri drobnych tokoch,
- pri ochrannej hradzi do 10 m od vzdu$nej paty hradze.

11.13 Koordinaéné opatrenie v pripade inej sibeznej vystavby v priestore, alebo blizkosti stavby
11.13.1 Koordinacia so zamermi ZSR

V Case spracovania PD neboli zname Ziadne prebiehajice ani pripravované stavby, ktoré mézu mat
zasadny dopad na rekonstrukciu tejto trate.

11.13.2 Koordinacia so zamermi inych investorov

V Case spracovania PD neboli v lokalitach projektu zname ziadne zamery inych invetroov.

12. UDAJE O TECHNOLOGICKEJ CASTI

12.1 Projektovana kapacita

Navrhovana stavba nerozSiruje technicku zakladriu.

V tejto Casti sU uvedené len zasady rieSenia a vecny rozsah. PodrobnejSi popis navrhovaného
technického rieSenia vratane grafickych priloh je uvedeny v Casti dokumentacie D. Dokumentécia
prevadzkovych suborov.

12.2 Popis prevadzkovych suborov

Odbor 21 - Zabezpecovacia technika
12.21 PS 01 Uprava PZZ v km 92,006

Existujuci stav

V medzistaniénom Useku Telgart — Cervena Skala trate Margecany — Cervena Skala je v km 92,006 Groviiové
krizenie UCelovej komunikécie a Zelezni€nej trate. Priecestie je zabezpeCené priecestnym zabezpeCovacim
zariadenim 1. kategorie (STN P 34 2651) typu AZD 71 bez zavor a bez aktivnej signalizacie. Prejazd Zelezniéného
vozidla cez priecestie je vyhodnocovana anulaénym stborom ASE.

Navrhované rieSenie

Z dévodu nedostatoCnej Suntovej citlivosti kolajnicovych pasov v obvode priecestia bude anulacny stibor ASE
nahradeny dvojicou indukénych sluéiek SD 24. BudU doplnené potrebné vnatorné prvky a upravené zapojenie
priecestného zabezpeCovacieho zariadenia.

V ramci PS bude tiez rieSena nova kabelizacia k vystraznikom a kolajovym slu¢kam. Nova kabelizacia je nutna
zddvodu vystavby novych odvodfiovacich Zlabov, ktorych uvaZovana hibka je taka, ze dojde ku kolizii
s existujucimi kablami. Poloha vystraZnikov a reléovej skrine zostava nezmenena.

VnUtorna aj vonkajsia vystroj anulacného suboru bude zdemontovana.
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Odbor 22 - Oznamovacia technika
12.2.2 PS 02 Nahrada nadzemného vedenia (NNV)

Existujuci stav

V medzistaniénom Useku Telgart — Cervena Skala trate Margecany — Cervena Skala je od Zkm 91,000 (PrL
do ZST Cervena Skala) po vonkajsi objekt nadzemného vedenia v ZST Telgart, umiestneny v km 87,104 prenos
informacii pre riadenie dopravy realizovany po nadzemnom vedeni (VT, VV, VP okruhy). Jestvujlice nadzemné
vedenie je morélne aj fyzicky opotrebené av sigasnosti je v havarijnom stave — naru$ena stabilita stipov,
skorodované prvky vedenia. Jestvujice vedenia nie st schopné dalSej rekonstrukcie.

Navrhované rieSenie
Na zaklade vyhlasky 205/2010 Z. z., prilohy &.1 Cast 5 je metalicka kabelizacia navrhovana v rdmci predmetného
objektu klasifikovana do skupiny E7(Elektrické drahové zabezpeCovacie a oznamovacie zariadenia).
V ramci prevadzkového suboru bude rieSené:

e nahrada existujuceho nadzemného vedenia,

e demontaZ existujiceho nadzemného vedenia.
Nahrada existujiceho nadzemného vedenia bude rieSena novym zemnym kablom dimenzie 10XN0,8 ato
v rozsahu od miestnosti zab. zar. v ZST Telgart po miestnost zab. zar. v ZST Cervena Skala. Novy zemny kébel
bude v plnom profile vyvedeny na St.2 v ZST Telgart, St. 1 v ZST C. Skala a do skrine pri PZS v zkm 92.006.
V ramci nahrady budu poloZené aj zemné kable dimenzie 3XN0,8 a to v rozsahu od miestnosti zab. zar. po VTO
pri vchodovych navestidlach (v ZST Telgart pri navestidle ,S* avZST C. Skala pri navestidle ,L“). V ramci
prevadzkového suboru ddjde k vymene 3x VTO. V ramci nahrady bude polozena aj 2x HDPE 40/33 rurka, priGom
tieto budl modrej farby s napisom ZSR a s jednym alebo dvoma bielymi pruhmi so vzajomnym pootoéenim o po
obvode 0 90°. Nov4 trasa zemného kabla a optortr bude vo vacsine svojej dizky vedena v plastovom Zfabe
s prekrytim 0,1 - 0,2m v bankete Zel. spodku a to z dévodu nepriaznivého terénu.
Sugastou prevadzkového stboru je aj demonta? existujliceho nadzemného vedenia (stipy, pétky, vodie) a to
vrozsahu od vypravnej budovy v ZST Telgart po predzvest PrL v ZST C. Skala a demontaz zvy$nych Gasti
nadzemného vedenia (pétky, stip) v rozsahu od predzvesti PrL po vypravni budovu v ZST C. Skala.

13. ZEMNE PRACE

Zemné prace sUvisiace s realizaciou predkladanej stavebnej Casti budi pozostavat z vykopov potrebnych
pre zriadenie:

- Upravy telesa drahy,

- odvodiiovacich zariadeni,

- konstrukénych vrstiev zelezni¢ného zvrsku a spodku, Ucelovej komunikéacie,

- trasy kablovych vedeni, resp. trasy kablovej chraniCkovej trasy,

- zriadenie Startovacich a Cakacich jam pre pretlak kablovych tras,

- pre vykonanie terénnych Uprav.

Pred zahajenim zemnych prac, t. j. v ramci zriadovania staveniska, je nutné zabezpecit presné vytyCenie
podzemnych inzinierskych sieti, dozor spravcov a pri stavebnych pracach postupovat podfa ich pokynov.

Pri zemnych préacach je potrebné, aby v3etky prace boli vykonavané so zvySenou opatrnostou. Zemnymi
pracami nesmie byt narudena funkcia a ani stabilita existujlcich stavieb a zariadeni. Viykopy v blizkosti kolaje
musia mat' najma na prilahlej strane ku kolaji vydrevu vSade tam, kde by pod vplyvom Zelezniénej prevadzky mohol
nastat pokles zelezniCnej pléne, ohrozenie stability zeleznicného zvrSku a na zaistenie bezpecnosti prace vo
vykope.

Zemné prace je potrebné vykonavat v stlade s VTPKS Cast 3 a STN 73 3050:1986. Pri zemnych pracach
musia byt dodrzané poziadavky aj STN 73 6005:1985, energetického zakona €. 251/2012 Z.z. vr. zékonov
meniacich a dopifiajlcich zakon ¢&. 251/2012 Z.z. a dalsich odborovych noriem a predpisov. V zmysle zakona &.
251/2012 Z.z. musia byt dodrzané ochranné pasma inZinierskych sieti a musi byt dodrzana niveleta terénu z
ddévodu dodrzania dostatoéného krytia podzemnych inzinierskych sieti.

Pri zemnych pracach t.. pri vykope kablovej ryhy je potrebné, aby vSetky prace boli vykonavané s ohfadom
na ostatné siete, aby nedoslo k ich poskodeniu. Vykopy v ochrannom pasme inZinierskych sieti sa musia vykonavat
ruéne. Vykopové prace prostrednictvom hibiacich mechanizmov s v ochrannom pasme inZinierskych sieti
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zakézané. Osobitny doraz je potrebné klast pri krizovani s existujucimi podzemnymi sietami. Pri ich krizovani je
nutné dodrZat platné normy. Prace budu prevadzané pod dozorom sprévcu kablového vedenia.

Pocgas zemnych prac v blizkosti Zelezniénej trate je nutné zeminu ukladat na drevené ploSiny alebo na félie
z PVC, tak aby sa zamedzilo zne€isteniu Zelezniéného kolajového zvrSku. Vykopovu zeminu, pokial je to mozné,
umiestriovat na stranu, kde nie su kolaje.

Nasledne sa prevedie skryvka ornice (t. j. odobratie humdznej vrstvy zeminy). V miestach, kde sa
nachadzaju olejové technologické zariadenia sa v ramci stavby uvaZuje s vrstvou ornice kontaminovanou olejom
(tento predpoklad na mieste overi zhotovitel stavby prostrednictvom laboratornych skiSok). Ak bude
preukazatelné, Ze zemina je kontaminovana olejom je potrebné s touto zeminou, resp. omicou zaobchadzat ako
s kontaminovanou vratane skladovania a likvidacie.

V projekte je uvaZzované, Ze prebytoéna vykopova zemina a vyziskané Strkové 16Zko sa Ciastocne pouZije
pre potreby stavby. Prebytok bude odovzdany osobe opravnenej nakladat s odpadmi podia platného zakona
0 odpadoch.

V zmysle STN 73 3050 zeminy, v ktorych budU realizované vykopové zemné prace, su zaradené do
nasledujucich tried taZitelnosti.

- navazka - Strk, hlina 2.- 3. trieda
- il tuhy, pevny 3. trieda

- Strk ilovity nad hladinou podzemnej vody 3. trieda

- §trk zvodnely 4. trieda

- pieskovec zvetreny stredne R3 5. trieda

- ilovec  zvetreny stredne R3-R5 5-4. trieda

U jemnozrnnych zemin s 1,>10 al.<1,0 je potrebné poditat’ s ich lepivostou. Triedy taZitelnosti je potrebné
upresnovat podla skutoénosti v priebehu zemnych prac.
Miera zhutnenia zemnej plane pre sudrzné zeminy (% PS) :

- prach, 100 % PS
- hlina, pies€ita hlina, prachovita hlina, 100-103 % PS
- ilovita hlina, pies€ity i, ilovita hlina piescita, 100-102 % PS
- il s vysokou plasticitou 95 % PS
Stupen zhutnenia zemnej plane pre nestdrzné zeminy (relativna ufahnutost' Ip) :

- 8trk s primesou piesku a jemnejSich zfn (max. do 25 %) Ib=0,80
- §trk s primesou piesku (25-50%), piesok so Strkom (Strku 25-50%),

piesCity Strk Ib=0,85
- piesok so Strkom (Strku menej ako 25%) Ib=0,90
- piesok, hlinity piesok, ilovity piesok, hruby piesok hlinity, Ib=0,85

hruby piesok ilovity,

Sposob hutnenia a poCty pojazdov hutniacich mechanizmov sa urcia priamo na stavbe pri zhutfiovacich
skuSkach. Pre budovanie podkladnych vrstiev podvalového podiozia odporiéame pouzit valec s hmotnostou
max. 10 ton. Pri vystavbe je potrebné kontrolovat mieru zhutnenia podfa STN 73 6133. Budovanie, odoberanie
vzoriek, kontrolné skiSky, odsUhlasenie a prevzatie konStrukénych vrstiev podvalového podlozia sa vykona
v zmysle VTPKS ZSR.

Dodéavatel v priebehu budovania podkladnych vrstiev podvalového podloZia zabezpecuje dokladovanie
technickej kvality materialu PVPP a ekologickej kvality materialu PVPP (TNZ 72 1514). Rozsah preberacich skisok
ostatnych Casti zemného telesa sa realizuju podfa VTPKS, STN 73 6133.

14. PODZEMNA VODA

V dotknutom Uzemi i v jeho okoli nie je zaznamenany vyskyt prameriov ani pramennych oblasti a tiez nie je
zisteny, ani evidovany ziadny zdroj minerélnych ani termalnych vod.

Predpoklada sa teda, Ze podzemnd voda sa bude vyskytovat v hibSich zeminach s vy$8§im obsahom
pies€itych az Strkovitych zemin. V ¢ase intenzivnych dihodobych zrazok sa mézu horizonty vytvorit podzemnej
vody v mélo rozsiahlych priepustnych polohach v réznych horizontalnych a vertikélnych trovniach terénu.
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15. KANALIZACIA

V ramci stavby nie su rieSené Ziadne nové pozemné objekty, ani iné objekty, ktoré vyZaduji napojenie na
kanalizaCny systém.

Drenazne dazdové vody budl vyvedené na svah Zelezniéného telesa (resp. do existujucich vodnych tokov)
nasypu vzhfadom k tomu Ze sa jedna o vyvedenie daZzdovych — povrchovych vod.

16. ZASOBOVANIE VODOU

V ramci stavby nie su rieené Ziadne nové pozemné objekty, ani iné objekty, ktoré vyZaduju zasobovanie
pitnou, resp. Uzitkovou vodou. Nakolko predmetom tejto etapy je rekonStrukcia jestvujlcich zariadeni, nema jej
realizacia poziadavky na poziarnu vodu.

17. TEPLO A PALIVA

V ramci pripravovanej stavby nie su rieSené Ziadne nové pozemné objekty, ani iné objekty, ktoré vyzaduiju
zasobovanie teplom a palivami.

18. ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE

Pre zabezpecCenie elektrickej energie pre prevadzku (stavbou dotknutych zariadeni), ktoré potrebuiju el.
energiu su vyuzité existujlce pripojky nn z existujuceho rozvadzaca.

19. ENERGETICKA BILANCIA

PS 01 Uprava PZZ v km 92,006:

Vramci PS 01 realizované stavebné a technologické Upravy si nevyziadaju vySSie energetické naroky ako mali
v sti¢asnosti pouzivané zariadenia.

PS 02 Nahrada nadzemného vedenia (NNV):

V ramci PS 02 realizované stavebné a technologické Upravy si nevyziadaju vySSie energetické naroky ako mali
v sti¢asnosti pouzivané zariadenia.

20. OSTATNA ENERGIA (SOLARNA, TECHNICKE PLYNY A POD.)

Navrhovana stavba nevyZaduje okrem uz uvedenych energii, dalSie energie.

21. SPOSOB SPLNENIA POZIADAVIEK NA STAVBU VYPLYVAJUCICH
Z PODMIENOK UZEMNEHO ROZHODNUTIA

Navrhovana stavba rekonstrukcie jestvujlcej infrastruktiry ZSR sa nachadza v obvode drahy. Uvedena
stavba bude realizovana na existujucej Zelezni€nej infrastruktire vyhradne na pozemkoch vo viastnictve SR
v sprave ZSR. Pri podani Ziadosti o stavebné povolenie bude zabezpedeny pravny doklad preukazujlci vztah
k dotknutym nehnutelnostiam formou zmluvnej listiny — vecného bremena, resp. listu vlastnictva v prospech
investora. V zmysle zakona €.50/1976 Zb. Zakon o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon),
§ 39 sa bude Ziadat o upustenie od izemného konania. Ziadost o vydanie stavebného povolenia bude podana na
Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Sekciu zelezninej dopravy a drah, Odbor drahovy stavebny drad.

V Kosiciach Vlypracoval:

august 2020 Ing. Marek Popik (HIP) a kolektiv
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Priloha suhrnnej technickej spravy:

1. Zoznam parciel dotknutych stavbou ,Margecany — Cervena Skala, KRZZ km 87,437-92,272, di.4,835km*“

Katastralne uzemie : Sumiac

Poré.| KNC KNE | LV druh pozemku vlastnik
1 5603/5 1081 | zastavané plocha a nadvorie SR- 7SR 1/1
2 5591/1 1081 ostatna plocha SR-ZSR 1/1
3 5603/1 1081 | zastavana plocha a nadvorie SR-ZSR 1/1
4 5603/2 1081 | zastavana plocha a nadvorie SR-ZSR 1/1

Katastralne uzemie : Telgart

Por.¢. KN C KNE | LV druh pozemku vlastnik
1 4168/1 263 | zastavana plocha a nadvorie SR- 7SR 1/1
2 4175/2 263 | zastavana plocha a nadvorie SR- 7SR 1/1
3 na 4175/2 263 prijimacia budova s.¢. 517 SR-ZSR 1/1
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